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Esta publicacao foi selecionada entre os projetos
que se inscreveram no Programa Cultura e Pensamen-
to - Selecao Publica e Distribuicdo de Revistas Cul-
turais. Foram escolhidos quatro projetos, e desta forma
contemplamos quatro revistas culturais bimestrais cu-
jas tiragens, somadas, chegam a 240 mil exemplares.

O objetivo desta iniciativa é estimular a criacao de
publicacdes culturais permanentes, e de alcance na-
cional - nao apenas em sua distribuicao, mas também
em seu conteudo.

Ao patrocinar este projeto, a Petrobras reafirma,
uma vez mais, seu profundo e sélido compromisso com
as artes e a cultura em nosso pais - confirmando, ao
mesmo tempo, seu decisivo papel de maior patrocina-
dora cultural do Brasil.

Desde a sua criacao, ha pouco mais de meio sécu-
lo, a Petrobras mantém uma trajetdria de crescente im-
portancia para o pais. Foi decisiva no aprimoramento da
nossa industria pesada, no desenvolvimento de tecno-
logia de ponta para prospeccao, exploracao e producao
de petroleo em dguas ultra-profundas, no esforco para
alcancar a auto-suficiéncia. Maior empresa brasileira
e uma das lideres no setor em todo o mundo, a cada
passo dado, a cada desafio superado, a Petrobras nao
fez mais do que reafirmar seu compromisso primordial,
que é o de contribuir para o desenvolvimento do Brasil.

Patrocinar as artes e a cultura, através de um
programa sélido e transparente, é parte desse compro-
misso.

CULTURA E PENSAMENTO é um programa na-
cional de estimulo a reflexdo e a critica cultural. Desde
sua primeira edicao, em 2005, seleciona e apoia pro-
jetos de debates presenciais e publicacoes. O objetivo
do programa ¢é dar suporte institucional e financeiro a
iniciativas que fortalecam a esfera publica e proponham
questoes e alternativas para as dindmicas culturais do
pais.

Em 2009, o Programa abriu a terceira edicao dos
editais para financiamento de debates e de periddicos
impressos de alcance nacional. Os editais sdo abertos a
propostas de intelectuais, pensadores da cultura, artis-
tas, instituicoes e grupos culturais, pesquisadores, or-
ganizacoes da sociedade civil e outros agentes, visando
a promocao do didlogo sobre temas da agenda contem-
porénea.

Para ampliar o alcance das acodes viabilizadas
pelo Programa e favorecer a circulacao das ideias e a
continuidade das reflexdes propostas, todo conteldo
produzido - em video, dudio ou texto - é disponibili-
zado gratuitamente no site do programa (www.cultur-
aepensamento.net.br]. O site é a plataforma digital de
difusdo e estimulo a interacdes entre os participantes
da Rede CULTURA E PENSAMENTO, sejam os realiza-
dores de projetos, seja o publico interessado.

A edicao 2009-2010 do Edital de Revistas do PRO-
GRAMA CULTURA E PENSAMENTO tem patrocinio da
Petrobras e é realizada pela Associacao dos Amigos da
Casa de Rui Barbosa.

Este projeto foi contemplado pela selecao publica
de revistas culturais do programa CULTURA E PEN-
SAMENTO 2009/2010
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VISITA GUIADA A UMA
CIDADE INACESSIVEL

Wellington Cangado

Editor de PISEAGRAMA.

A s calcadas sao estreitas e esburacadas,

uando existem. E a mesma equipe
que diminui impiedosa e diariamente os
passeios futuros nao tem tempo e nenhu-
ma intencao de tapar com um cimento ra-
pidinho as crateras que aumentam a cada
tord de verao.

As ruas sao dridas e restritas  entrada
de qualquer estranho ao vigia de plantao,
ainda que este viva por alihd 70 anos. Antes
de instalarem o novo “dispositivo’, muita
gente cortava caminho pelas ruas sinuosas,
principalmente as domésticas que traba-
lham na vizinhanga e os pedes que povoam
a paisagem sonora. Entao, para acabar com
o transito indesejado de “pessoas suspeitas’,
os moradores que passam sorridentes pela
cancela como um rebanho décil, liderados
pelo gordo-desembargador do prédio de
granito, resolveram tomar providéncias.
Moradores das ruas ainda “sem-seguranca”
se dividem: uns tém inveja e outros, mais
engajados, sempre ameacam denunciar a
“privatiza¢ao” da rua, mas s6 da boca pra
fora. Os que tomaram a iniciativa pela vi-
giléncia comunitdria jd pensam em usar o
fundo de reserva para trocar a guarita an-
tiga por uma blindada mais bonita e cons-
truir um “pértico para marcar a entrada” da
rua, como explicou o arquiteto ao dono da
padaria. (“Mas para qué marcar a entrada
se nio querem que ninguém entre?”).

A praga estd sitiada por uma moral
duvidosa, formulada provavelmente no
gabinete acondicionado ao norte: proibido
pisar a grama (envenenada como informa
a plaquinha), proibido deitar no banco
(como deixam claros os fincos afiados
e enferrujados), proibido subir na 4rvo-
re (a Unica, ‘imagine se todas as criangas

tivessem a mesma ideia no mesmo mo-
mento?”), proibido jogar bola (e estragar
os lindos geranios doados pela mulher do
vereador mais votado), proibido soltar pipa
(como ficaria “nossa” tinica drvore cheia de
pléstico enroscado?), proibido jogar dama
(amesa foi retirada na pentltima revitaliza-
¢a0), proibido sentar a sombra da drvore
(seixos enormes junto ao tronco castigam
os gluteos mais resistentes), proibido fa-
zer churrasco e som mecanico, proibido
brincar de pique-esconde (as moitas e ar-
bustos foram todos removidos “para a sua
seguranca’). Talvez as unicas atividades
realmente permitidas na praga sejam an-
dar aceleradamente, desde que nao seja na
contramao dos atletas de fim de tarde, e ver
o tempo passar, literalmente. Pois ¢ impos-
sivel parar de olhar para aquele relogio ele-
tronico inoxiddvel enorme tapando a vista
da montanha. E, além de marcar as horas,
ele também ¢é termometro e oferece gratui-
tamente algumas mensagens publicitdrias
impossiveis de ler, mas que patrocinam,
afinal, a obediéncia contemplativa reinante.

O edificio-icone da modernidade, sin-
tetizada no otimista slogan ‘A CIDADE
NUM EDIFICIO” sombreou, quando
construido, metade do centro da cidade,
e tem regras ainda mais estritas: s entra
quem apresentar documento de identida-
de original e com fotografia recente. Nao
importa se € para jantar na casa de um ami-
g0, se € para entregar pizza ou 0 material da
obra, se ¢ para fazer a faxina da semana, se
¢ para rezar uma missa, se ¢ professor, “ade-
vogado’, médico, parteira, mae ou sogra. E
ndo adianta chorar, retrucar, pestanejar, dis-
cutir nem implorar. O pessoal é treinado
para resistir aos atores mais convincentes e

visitantes mais valentes. Afinal, sio mais de
cinco mil pessoas, quatrocentos e setenta e
oito cachorros, cento e trinta gatos, dezenas
de passarinhos e outros animais nao cadas-
trados convivendo voluntariamente sob a
mesma convencdo de condominio e sem
saudade nenhuma dos tempos malditos de
corredores perigosos e vizinhos suspeitos.
Entao, o melhor mesmo ¢ colocar o vinho
na sacolinha e voltar em busca do malfada-
do documento, enquanto o jantar do ami-
go nao esfria completamente. Ou entao
desistir para sempre do jantar e também do
amigo.

O rio, ou melhor;, os vdrios rios que um
dia existiram por aqui, estio todos canali-
zados, soterrados, cobertos pelo asfalto ou
viraram as agrad;iveis avenidas sanitdrias
que desdguam na lagoa. Verdadeiros par-
ques lineares de vida selvagem, povoados
por roedores peconhentos, répteis cinzen-
tos e aves de rapina, toda uma diversidade
faunistica que harmoniosamente coexiste
com espécies daninhas, mamonas ana-
bolizadas, capins diversos e topografias
artificiais de PET, pneus e entulho de cons-
trugdao. As memoraveis pontes metdlicas,
rendilhadas estruturas do século XIX que
costuravam a cidade, foram desmontadas e
doadas a uma sidertrgica para reciclagem,
e provavelmente jd viraram panela e capd
de caminhonete.

O parque, onde o que ¢ proibido na
praca ¢ permitido (hipoteticamente), ¢
ainda dificil de chegar, mas com a Copa
tudo deve mudar. Localizado no extremo
oeste da cidade, sao necessdrios no mini-
mo 2 6nibus saindo do centro e uma boa
caminhada pela BR escaldante em meio
a carcacas de caminhoes abandonados,
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vogorocas sortidas e atmosfera toxica. Do-
mingos e periodos de férias, um desses oni-
bus, nunca se sabe exatamente qual, para
de passar, porque, segundo os costumes
locais, domingo ¢ dia de futebol na televi-
s30 e as férias se passam nos shoppings. Em
compensacao, quando se consegue chegar
até ao parque, pode-se jogar bola, dormir
na grama, soltar pipa e preparar um ines-
quecivel piquenique, nao necessariamente
nessa ordem, mas obrigatoriamente em
setores especificos, detalhadamente plane-
jados pelos técnicos responséveis.

O museu, situa-se mais distante do que
a praga e mais perto do que o parque, ¢, por
isso, seria uma 6tima op¢ao, mas chegar I4
estd cada vez mais complicado. A tnica li-
nha de 6nibus foi desativada recentemente
porque dava pouco lucro. Antigamente,
havia bondes elegantes e pontuais do cen-
tro até 14, mas hoje s6 de carro mesmo ou
de taxi para quem pode pagar. De bicicle-
ta, s6 os totalmente sem juizo. As normas
de conduta também sio impressionante-
mente familiares as dos demais espagos
publicos: nao pisar a grama do jardim res-
taurado recentemente, nao pescar carpas
no laguinho amebéide (porque alguém
pescaria carpas?), nio circular com a bici-
cleta debaixo da rampa, nao arrancar flores
vermelhas, nao adentrar o jardim tombado,
ndo deambular sem roteiro pela exposicao,
ndo aproximar do quadro nem mesmo
para ler a “ficha técnica’, ndo tocar a escul-
tura Voluptuosa, nao interagir com a obra
interativa, nao rir da instalacao, nao desafiar
as faixas amarelas no piso, ndo abundar o
guarda-corpo, nao subir a rampa de costas
e nem inventar outras brincadeiras perigo-
sas: ndo pensar em nada disso.

O campus da respeitosa universidade,
que, por ironia ou ndo, estd ao lado de um
quartel, ¢ exaustivamente planejado, te-
oricamente organizado e aparentemente
acessivel. Desde que ultrapassada a cerca
externa, a mata densa, uma das dnicas trés
guaritas de acesso, as distancias monumen-
tais e totalmente antipedestres, a porteira
do estacionamento, a catraca na portaria
do prédio, a grade que protege os laborato-
rios, a tranca eletronica do departamento,

a tetra-chave da sala de aula, o segredo do
proprio escaninho. Chegar até 14 ¢ relati-
vamente facil e agora mais rapido, gracas a
duplicago de todas as avenidas ao norte e
A construcao dos 37 novos viadutos esmal-
tados (e 56 passarelas reluzentes) que em-
belezam a paisagem, antes um pouco jeca e
antiquada. O problema do campus é a vida
comum, precisar ir a0 banco pagar a conta
de luz, almogar no meio do dia, passear a
esmo...Ou alguma outra tarefa bastante
prosaica em qualquer lugar da cidade, mas
que ¢ um suplicio nessa cidadela sem es-
quinas.

Alagoa construida para as comemora-
¢oes do centendrio da cidade, seguindo a
leste logo depois da estagio ferrovidria em
rufnas, ainda ¢ cartio postal e motivo de
orgulho apesar de estar assoreada, conta-
minada e impropria para pesca, vela e nado.
Houve um tempo em que a elite jovem ve-
lejava tranquilamente ao sabor dos ventos
e pais de familias respeitéveis praticavam a
pesca esportiva de trairas, piaus, lambaris,
piabas e outras iguarias hd muito extintas
ali. Damas passeavam pela orla com as
criangas e as mais ousadas, de maids flori-
dos em tons pastéis, arriscavam molhar as
canelas nas dguas cristalinas. Atualmente,
alguns poucos coitados fisgam tildpias para
subsisténcia e o odor nauseabundo preen-
che a paisagem que, a despeito da civiliza-
a0 ao redor, continua paradoxalmente
natural e absurdamente desconectada do
resto.

O antigo cemitério foi vendido a uma
grande mineradora e ali serd em breve a
maior cava urbana do mundo, j4 registrada
no Livro dos Recordes. A delicada cerca
de ago belga fundido que o circundava foi
derretida e usada na fabricacio de novos
bueiros para as avenidas alargadas. As la-
pides macicas de marmore italiano foram
compradas em um leildo publico por uma
construtora de apartamentos e os restos
mortais dos pioneiros serdo transferidos
para o imponente cemitério vertical, em-
preendimento em fase de licitacao.

A cachoeira, na borda noroeste da cida-
de e préxima ao inicio da principal avenida
sanitdria (carinhosamente chamada pelos

habitantes locais de bulevar), foi resgatada
do destino tragico que o progresso havia
reservado para aquela regiao de grande po-
tencial imobilidrio. Felizmente, foi murada
e incorporada a0 projeto paisagfstico do
mais novo retiro suburbano militarizado,
onde estard certamente protegida, assim
como a sua nascente. Para conhecé-la, é
imprescindivel ser o feliz proprietario de
um imével no loteamento e ter aquele
adesivo de castor-americano no para-brisa.
Aos visitantes nao formalmente convida-
dos, resta a tentativa de pular o muro, o
que, entretanto, nao é muito aconselhavel
porque ha guardas armados por toda parte.

O palacio do governo, de tao anacro-
nico, rivaliza em insensatez com o eterno
icone arquitetonico. Estd a meio caminho
entre o centro da cidade e o aeroporto in-
ternacional, mas isso pouco importa quan-
do se tem o mais moderno helicoptero. Da
rodovia, Gnico acesso para os pobres mor-
tais, mais parece uma maquete mal acabada
e fora de escala, e poucas vezes, desde que
inaugurado, foi palco de manifestagoes civi-
cas reais. Normalmente ¢ frequentado por
charlataes, falsdrios, mitomanos, cleptoma-
nfacos, assessores de imprensa e figurantes
contratados. De perto é ainda menos con-
vidativo mas de dentro tem-se uma vista
espetacular da vizinhanga favelada.

A praia, a mais proxima, imagindrio de
liberdade, amplidao e veraneio dos citadi-
nos convictos, estd a alguns quiilometros
do rio (bulevar) abaixo, bem ao sul da cida-
de, serpenteando o eucaliptal. Hora e meia
de bote em tempos menos acelerados e
sete horas atualmente, descendo pela mar-
ginal e seguindo pelo rodoanel a esquerda,
depois do sexto peddgio. O triste ¢ desco-
brir, quando se tem o privilégio, o tempo e
o dinheiro para se chegar até 14, que a praia
“estd” impropria para banho gragas as mo-
dernas técnicas de saneamento urbano que
trouxeram a avenida sanitdria até aqui. Mas,
principalmente, que o0 acesso a praia ¢ res-
trito aos poucos visiondrios que compra-
ram uma porcao de areia dos pescadores,
investiram em cercas, muros, placas, fossos,
arames e portoes e, de lambuyja, garantiram
a “exclusividade” a beira-mar. Il
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DE ONIBUS
Kristoffer Roxbergh

Arquiteto em Estocolmo, tem sempre uma bussola
a tiracolo com a qual enfrenta os enigmas viarios
mundo afora.

www.roxbergh.com

Hé aproximadamente dois anos, eu era
um recém-chegado em Belo Hori-
zonte, uma cidade cuja lingua eu nao falava,
em um continente onde eu nunca tinha
posto os pés antes.

Por causa do meu completo desconhe-
cimento da lingua portuguesa, fui exposto
a pura estrutura do sistema. Eu nao podia
me virar na minha lingua, e segui o cami-
nho mais acessivel. Escolhas que j tinham
sido feitas antes se tornaram as minhas,
como se eu estivesse adotando as confi-
guragoes padrao de um computador. Nao
me importava em usar 0 mapa mental de
outras pessoas quando i8SO signiﬁcava aes-
colha da goiabada para comer, da cachaca
para beber ou da danga para dangar. Dessas
coisas eu gostava independentemente do
fato de terem sido decididas por mim ou
nio, porque elas nao estavam relacionadas
com 0 acesso a certos lugares, mas com o
sabor desses lugares.

Para minha surpresa, a vida no estado
de Minas Gerais me lembrou a Suécia. Para
além da jocosidade das pessoas, havia sem-
pre uma seriedade e uma racionalidade que
eu podia reconhecer. Também a cidade,
largamente esticada, sem bordas claras, me
pareceu familiar. Eu cresci nas periferias de
uma cidade grande e pouco densa da Sué-

cia onde, em razao de os lugares serem dis-
tantes, as criangas precisavam contar com
seus pais para as levarem aonde elas preci-
sassem ir. Como eu preferia ndo deixar que
meus pais soubessem tudo sobre meu pa-
radeiro, descobri o transporte publico ja na
infincia. Os 6nibus se tornaram meu prin-
cipal meio de transporte. A partir dos dez
anos comecei a ir de 6nibus para a escola,
ainda que fosse mais rapido andar, s6 pelo
entusiasmo e pelo sentimento de liberdade.
Desde aquela época, carrego esse entusias-
mo por 6nibus. Os onibus sao eficientes,
visto que levam muitas pessoas; relaxantes,
pois nio demandam que o passageiro se
preocupe com 0s outros motoristas e com
a estrada e emocionantes, porque propi-
clam conversas com outros viajantes.

Em Belo Horizonte, nao encontrei
ninguém que dividisse comigo essa emo-
¢ao pelos onibus. Disseram-me que nao
era um meio conveniente de se viajar pela
cidade, que eles eram barulhentos, que se-
ria impossivel encontrar o 6nibus certo e
que, mesmo que o encontrasse, nao saberia
onde descer. Aquele nao era, simplesmen-
te, um modo adequado para um cavalheiro
passear pela cidade.

Um dia, queria iraum museu no centro
da cidade e, tendo escutado os conselhos

sobre os onibus, decidi ir a pé. Quarteirao
por quarteirdo, rua por rua, quilometro por
quilometro. Exausto pelo calor, percebi que
havia um 6nibus vindo na direcao certa.
Eu acenei e entrei. Aquilo era diferente. O
ar entrando pelas janelas abertas e um as-
sento esperando exatamente por mim. Era
acessivel e me levaria ao lugar cujo nome se
apresentava no vidro da frente do onibus.
Nagquele momento, isso era suficiente para
mim. Quando cheguei na ultima parada,
estava feliz em ter chegado tao longe. Ago-
ra, minha primeira preocupagao era como
achar o caminho para onde eu realmente
tinha que ir. Para encontrar o caminho, eu
precisava de um mapa dos nibus, algo que
me mostrasse o sistema de transporte pl’l—
blico na sua totalidade e as rotas de 6nibus
entrelacando as dreas habitadas da cidade,
como as veias sanguineas distribuem nu-
trientes a diferentes partes do corpo.
Olhando para a parada de 6nibus onde
tinha chegado, s6 vinumeros. Os 6nibus s6
mostravam nomes nao familiares. Conse-
gui comunicar 0 meu problema ao vende-
dor de jornais. Ele me disse que nao havia
mapas e s6 podia me oferecer um pequeno
livro com muitos numeros e nomes. Enten-
di que esses numeros e nomes representa-
vam alguns dos lugares onde os onibus



parariam. Ligar alguns desses nomes com
os lugares em um mapa da cidade poderia
ter sido possivel, mas descobrir onde era
possivel trocar de dnibus demandava uma
capacidade de computagio de dados que
eu simplesmente nao tinha. Decidi pegar
um taxi.

O encontro com os 6nibus em Belo
Horizonte me fez pensar sobre acessibili-
dade, e no que isso realmente significa. E
uma questao sobre o que nos faz humanos.
De acordo com o escritor britinico Matt
Ridley, o que caracteriza os humanos ¢ a
habilidade de trocar objetos e ideias. A tro-

4 Mapa do transporte plblico em Gotemburgo, com os trajetos de 6nibus, metro e barco.

ca, base da especializagio e do comércio,
otimiza o uso de fontes e espalha riqueza.
Comunicagao, no sentido da capacida-
de de movimentar-se pela cidade, é essen-
cial para que seja possivel trocar qualquer
coisa com outras pessoas. Para que trocas
ocorram, ¢ necessdrio poder mover-se pela
cidade facilmente. De forma muito prati-
ca, ¢ dificil receber ou oferecer um servico
para alguém se ndo estd claro como chegar
aum local especifico. Eunao posso ter meu
cabelo cortado pelo cabeleireiro se niao
consigo chegar ao salao. Oitenta e cinco
por cento do PIB de Belo Horizonte vem

do setor de servigos. O transporte poderia
ser uma maneira simples de aumentar o
PIB ¢, consequentemente, a riqueza.

Nao sio necessdrias mudancas enor-
mes. Ja hd 6nibus rodando por toda a cida-
de. Imagine um mapa de 6nibus completo,
com o desenho de todas as linhas afixado
nos pontos de onibus. Cada um de nos
teria A sua frente, entao, um manual sobre
como podemos nos tornar uma sociedade
mais rica: em dinheiro, em ideias, em encon-
tros. Saber aonde ir enriquece a todos. Ijl
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SAO PAULO E UMA CIDADE DE
COISAS DESPERCEBIDAS

Vanessa Barbara

Colunista da Folha de Sao Paulo, editora do site
AHortalica e autora de O Livro Amarelo do Terminal,
da CosacNaify. Escreveu este texto em 2002.
www.hortifruti.org

30 Paulo ¢ uma cidade sem criancas.

E uma cidade onde nio se pode olhar
para os lados sendo pelo reflexo das janelas
ou dos dculos escuros; onde nao ¢ permi-
tido obter ou prestar atengao. Sao Paulo é
uma cidade sem muito amor nem muito
¢dio, onde os que choram no 6nibus sio
ignorados, os que pedem informagoes
ganham um olhar desconfiado e os que
cantam - pobres dos que cantam - sdo ad-
vertidos por um funciondrio de cinza, com
o estatuto interno do Metrd. Na rampa da
estagao Santana, é proibido brincar de es-
corregador.

Sao Paulo ¢ uma cidade em que nin-
guém tem o direito de surpreender, a nao
ser os loucos, as criangas e os velhos. Todas
as tergas e quintas de manha, dezenas de
velhinhos dangam bolero, tango e rumba
no Sesc Ipiranga. Enquanto isso, um outro
senhor opta pela corrida de resisténcia: Tu-
plet Vasconcelos, um magro cidadao de 85
anos, ja participou de 114 maratonas nos
ultimos quinze anos, tendo completado a
Corrida Internacional paulista de 1999 em
cinco horas e quarenta e €inco minutos.
Deixou pra trds centenas de competidores.
Ha velhinhos que jogam dominé; outros
tomam aulas especiais de satude na Uni-

versidade Federal de Sao Paulo. A maioria
anda devagar pelas ruas, em total contradi-
¢ao com o ritmo da cidade.

Hg, ainda, os que vagam pelos metros
a esmo, como um certo senhor sentado no
banco cinza, a quem uma mulher pergun-
tou: “Este trem vai pro Jabaquara?’, e ele
suspirou: “nao sei” A réplica nio demorou:
“mas para onde ¢ que ele estd indo?”; no-
vamente um suspiro e a resposta: “Olha..
nao sei”

Nas ruas de Sao Paulo, todos sabem
para onde vao; programam-se para ca-
minhar em linha reta, rumo ao horizonte,
e vao atropelando hidrantes, cachorros
quietos e criancinhas perdidas. Proximo a
entrada dos fundos da USD junto a Mar-
ginal Pinheiros, uma mulher sem-teto gri-
tava, de longe, para o filho de uns 9 anos:
“Onde ¢ que td 0 Caio?” - e 0 menino dava
de ombros, fazendo um “sei [4” engracado
com o corpo todo. Tinha um olhar meio
sapeca, e escondia atrds dele uma caixa
enorme de papelao (que se limitava a ficar
de pé, impassivel). A moga jd estava viran-
do as costas, conformada, quando a caixa
caiu no chio de repente, em meio a um
barulho enorme. E, de dentro, apés um
penoso esfor¢o para empurrar as abas, saiu

engatinhando um menino pequenissimo,
minusculo mesmo, nem ligando para essas
coisas da vida; queria apenas saracotear o
mais rapido que podia, de uma ponta a ou-
tra do gramado.

Caminhando pelo asfalto, as pessoas
veem guris saindo de dentro de grandes
caixas, a engatinhar, e nao dao a minima.
Nada atinge os que passam na rua; nem
mesmo um martelo, que certo dia esca-
pou, lenta e inexplicavelmente da mochila
de um rapaz, e foi aterrissar na calcada da
Avenida Paulista, causando quase nada de
transtorno aos que por ali andavam. Ape-
nas deram a volta, sem oferecer ajuda ou
achar minimamente estranho. Que tivesse
um martelo dentro da mochila, oras. Nao é
da minha conta.

Hémaes que também nao acham ser da
sua algada um certo garoto que cutucava a
saia e a paciéncia dos passageiros do metro,
tentando convencer a referida progenitora
a correr com ele para fora do vagao. Queria
porque queria sair de I4 e entrar no trem
oposto, que ia para o Jabaquara e estava va-
zio; s6 para depois sair correndo de novo
quando a porta abrisse e tomar, mais uma
vez, 0 metrd para o Tucuruvi. Movido por
nenhum motivo coerente, é claro. Apenas



porque parecia algo bacana & bega - para a
crianga, nao para os demais paulistanos irri-
tados ou para sua mae, que suspirava fundo
e pedia para que ele falasse mais baixo, por
favor, os mogos ali estao reparando.

Em Sao Paulo, as pessoas morrem no
meio do caminho, atravessam a rua nas
horas que ndo deveriam e os prédios de-
sabam, atrapalhando o trifego. Na opiniao
dos taxistas, a esquina da Alameda Campi-
nas com a Paulista ¢ o lugar mais ficil para
se atropelar transeuntes. J no cruzamento
entre as Ruas Humberto I e Conselheiro
Rodrigues Alves, na Vila Mariana, os carros
tém 3 minutos para circular - e as pessoas,
pouco mais do que 2 segundos.

Em Sao Paulo, os pedestres nio exis-
tem; bem como as cadeiras de rodas, os
mendigos (meu nome ¢ Francis e estou
vendendo drops), as drvores e as bicicletas.
Os poucos que transitam pelas ruas estao
indo de um lugar a outro, preocupados com
a hora do estacionamento. Nas calcadas da
avenida Paulista, ndo se pode andar em paz
sem trombar com um guardinha bravo, que
normalmente apita na orelha dos que pas-
sam e os obrigam a parar. Tudo para que os
carros de vidros fumé possam atravessar a
calcada, rumo aos estacionamentos.

ESPACO PUBLICO PERIODICO

Alguns ainda resistem: todos os ulti-
mos sabados do més, um grupo de jovens
promove uma Bicicletada pelas avenidas
de Sao Paulo e questionam a utilizagao das
vias publicas. Vestem uma méscara branca
de enfermagem e saem por af, com seus
veiculos alternativos (sejam patinetes, po-
gobdis, skates, monociclos, bigas ou pula-
-saco). “Nao estamos atrapalhando o trife-
g0,n6s SOMOS o trifego’, diz o slogan do
Reclame As Ruas, movimento internacio-
nal no qual se baseou a Bicicletada paulista.
A favor das aglomeragoes e das festas, sem-
pre no meio da avenida.

A cada ano, cerca de 180 mil pessoas
tiram a carteira de habilitacio do Detran
(Departamento de Transito). Quinhentos
mil novos automdveis entram em circula-
cao na cidade. Toda esta multidao, atordo-
ada, decide dispor de seu direito de ir e vir
geralmente a0 mesmo tempo, provocan-
do congestionamentos que jd chegaram
a somar 240 quilémetros, em um feriado
de 1996. A distancia, para se ter uma idéia,
equivaleria a 3 milhoes de potinhos de
Yakult, empilhados um a um, embora a
comparagao ndo faga qualquer sentido. No
ano 2000 houve, em Sao Paulo, um aciden-
te a cada 2,9 minutos; um atropelamento

a cada 44,4 minutos; um morto a cada 5,9
horas. Todos devidamente contabilizados,
etiquetados e despachados - em 2002, uma
das vitimas foi um pacato cavalo, atropela-
do no meio de uma rua do Morumbi pela
cantora Sula Miranda.

Abalburdia da cidade encontra seu bu-
raco negro todas as sextas-feiras a noite na
praga de alimentacao do Shopping Metro
Tatuapé - onde reina o siléncio quase abso-
luto. Desde que foi inaugurado, o shopping
virou ponto de encontro de deficientes
auditivos, que passam a noite se comuni-
cando em siléncio, através da linguagem
de sinais. Em algumas ocasioes ja chegou
a haver mais de 200 deficientes auditivos
no local.

Sao Paulo ¢ uma cidade em que nin-
guém tem o direito de se surpreender, anao
ser 0s loucos, as criancas e os velhos. Mes-
mo que haja tanto a ser descoberto. Mesmo
que existam tantas cidades nas sombras da
Sao Paulo que sai nos jornais. Il
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PORTO DE BOTES

Janaina Chavier

Artista e designer. Vive no Vale do Aco.

¢. Acorda todos os dias as 3:30h da

manha. S¢ assim consegue deixar tudo em
ordem na propriedade onde mora sozinho.
Cuida de tudo:
corta alenha para esquentar o seu pio com
manteiga e fazer um café; poe comida para
08 porcos; semeia no quintal arroz dormi-
do para as galinhas; apara o capim que in-
siste em invadir o terreiro; lava as vasilhas
do dia anterior que deixou na pia da cozi-
nha; come o seu pdo com o café que aca-
bou de coar; toma um banho frio.
E, quando o relégio em cima do fogao a
lenha marca 5:30h, ¢ hora de sair para o
trabalho.

—Bom dia!

—Bom dia!

— Como é 0 nome do senhor?

— Roberto Carlos, mas eu nao canto.

— Prazer, St. Roberto, eu sou a Janafna.
Aqui é o ponto de botes?

— Vocé esta chamando o meu barco de
bote? Nao, Janaina. Aqui nao ¢ o ponto de
botes, aquié o

PORTO DE BARCOS

A inda nem amanheceu e ele ja estd de

Num ponto do Rio Piracicaba estd
situado o Porto de Barcos, local onde tra-
balha Seu Roberto, de 65 anos, barqueiro
encarregado de levar e trazer pessoas que,
por varios motivos, precisam cruzar o rio.
Em um dia sao mais de 200 travessias (ida
e volta). Ao invés dos tradicionais remos, é
utilizado um longo bambu que ele apoia
na areia no fundo do rio, fazendo o barco

deslizar. E assim durante todo o dia e inicio
da noite, pois sempre tem gente querendo
atravessar. A mini-embarcagao, feita pelo
proprio barqueiro com a ajuda de um ami-
go marceneiro, carrega no miximo sete
pessoas e, a cada viagem, um dos passagei-
ros se prontifica a retirar a dgua acumulada
no casco — ji bem gasto pelos 15 anos de
uso didrio.

—Pense bem, Janaina. Se eu paro o meu
barco aqui neste exato local, a gente estd
num meio-lugar.

— Como assim?

- E que aqui estamos exatamente no
meio do rio. Se remarmos um pouquinho
para ¢4, estaremos no centro de Coronel
Fabriciano mas, se remarmos um pouqui-
nho para I3, estaremos no meu bairro, o
Nova Esperanca, que faz parte da periferia
da cidade de Timoteo.

— Que o6timo! Essa ¢ a primeira vez que
estou em um meio-lugar!

Coronel Fabriciano e Timoéteo sao ci-
dades do interior de Minas Gerais, a cerca
de 200 km da capital Belo Horizonte.

Coronel Fabriciano possui 105.000
habitantes e ocupa uma drea de 221,049
km® A cidade foi emancipada em 1948 e
seu desenvolvimento recente se deu gracas
a presenca de duas industrias: a Usiminas e
a Acesita. Em 1964, quando houve um re-
desenho do mapa administrativo da regiao,
a cidade deixou de sedid-las. Hoje, a princi-
pal atividade econdmica é o comércio.

Timéteo ¢ uma cidade planejada e
foi idealizada e construida para atender as

demandas da Acesita, atual ArcelorMittal,
uma siderurgica produtora de ago que ¢é
a principal responsavel pela economia do
lugar. Possui uma populagio de 79.813 ha-
bitantes e ocupa uma drea de 145,159 km”.

Cidades vizinhas separadas por um rio,
o Piracicaba, local de trabalho de Seu Ro-
berto.

— Que eu sei, Janaina, sao apenas 3
pontes ligando as duas cidades. E por isso
que existe esse porto aqui. Para dar acesso
aos moradores do Nova Esperanga.

O Porto de Barcos, onde trabalha Seu
Roberto, tem aproximadamente S0 anos e
foi “conquistado” por José Rocho, um dos
primeiros moradores do bairro. José Rocho
¢ até hoje 0 dono do ponto. O proprietdrio
nao tem escritura e tampouco paga qual-
quer tipo de imposto por estar ali, ji que se
trata de uma ocupagao. O mesmo acontece
por todo o bairro Nova Esperanca.

Seu Roberto conta que o terreno do
bairro, por ter sofrido inumeras inunda-
¢oes no passado, foi abandonado pelo
proprietdrio — a Acesita, e logo em seguida
pessoas vindas de outras cidades comega-
ram a construir suas casas ali. Foi assim, a
partir de sucessivas ocupagoes, que o Nova
Esperanca foi se formando.

— Aqui ¢ terra de ninguém. Nao ¢ mi-
nha, ndo é dos meus poucos vizinhos, nao
¢ mais da industria, e tampouco pertence
a cidade. Além de nés, moradores, e umas
pequenas empresas que estao situadas
aqui, ninguém mais se interessa por esse
bairro. E por isso que nao hd ruas, pontes
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ou passarelas. Estamos ilhados pois, de um
lado, estd o rio e, do outro, esta a BR 381,
que acabou de ser duplicada para melhorar
o fluxo dos carros, que passam a mais de
120 Km/h, razao dos muitos acidentes que
ocorriam por aqui. N inguém mais atraves-
saapéali. Se este barco fica um dia parado,
0 acesso € s por aviao ou a nado. Oua pé,
se vocé andar muito para chegar a ponte
mais proxima.

—Vocé acha que algum dia vai ser cons-
trufda uma ponte aqui?

— Ponte, nunca. Passarela, talvez. Mas
quem iria fazer isso? Um morador? A pre-
feitura de uma das duas cidades? De quem
¢ o interesse? Ninguém quer saber desse
lugar aqui ndo... Nao damos lucro, estamos
literalmente a margem.

— Vocé ¢ importante por aqui, Roberto.

— Sim, eu sou.

Para fazer a travessia a barco é preciso
pagar uma quantia de R$0,75, mas dinhei-
ro mesmo s6 no final da semana ou no
inicio do més, quando o saldrio dos passa-
geiros sai. Como todo mundo ¢ conhecido,
os acertos sao sempre feitos em dia, nao ha
atrasos.

— Galinha de casa nao foge da panela.
Aqui todo mundo se conhece. A relagao ¢
de amizade.

— Vocé tem algum caderninho onde
anota as travessias?

— Nao. Guardo tudo na cabeca. Aqui
ndo tem papel assinado, tudo funciona na
base da palavra e do acordo. Se vocé fala
que vai me pagar no final do ano, eu acre-
dito! E ponto final. Somos vizinhos e, na
maioria das vezes, parentes ¢ amigos. Tem

vez que acontece de alguém perder a via-
gem, af eu ndo cobro a passagem.

— Como assim?

— Sabe aquele camarada de blusa ala-
ranjada que acabei de levar? No més pas-
sado ele precisou ir quatro vezes a cidade
receber o saldrio. Da primeira vez esqueceu
a carteira de identidade, da segunda es-
queceu um outro documento, na terceira
ficou um tempdo na fila recadastrando o
CPF e af 0 banco fechou. S6 na quarta vez
conseguiu receber sua aposentadoria. Nao
achei justo da minha parte cobrar esses trés
primeiros deslocamentos. A Madalena, por
exemplo. Ela mora aqui no bairro e trabalha
no centro de Timéteo. SO para deixar claro
para vocé: ela mora e trabalha no mesmo
municipio. Para ela chegar até o trabalho,
precisa ir para Fabriciano de barco e de 4
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pegar um 6nibus para chegar no centro de
Timoteo!

— E vocé cobra a travessia dela?

— Na maioria das vezes.

O inicio do més ¢é o periodo mais can-
sativo, jd que ¢ hora de muitos moradores
receberem seus saldrios no centro de Coro-
nel Fabriciano. O trabalho ¢ dobrado. Em
média sao feitas umas 250 travessias e Seu
Roberto chega a receber até R$180,00 por
dia, dos quais R$80,00 ficam para ele, en-
quanto os R$100,00 restantes vao para José
Rocho, o dono do ponto. Esse é o acordo.

— E nos finais de semana?

— Sébado e domingo o fluxo ¢ bem
pouco por aqui: um ou outro que vem visi-

tar os parentes e poucos sio os moradores
que vao trabalhar em Fabriciano.

— O senhor nao trabalha esses dias, né?

— Final de semana nao ¢ dia de um se-
nhor de 65 anos pegar no batente. Nesses
dois dias quem estd aqui cuidando de tudo
¢ um rapaz mais jovem. S¢ trabalho dia de
semana, e de 05:30h as 19:30h. Depois vou
para a minha propriedade e fico quietinho
14. Mas, se ficou alguém para trds, ¢ s6 me
gritar que saio de casa na hora para atraves-
sar a pessoa. Mas uma coisa é certa: tem
que ser gente boa, porque, se nao, pode gri-
tar a noite inteira aqui na margem. Eu nao
saio da minha casa para atravessar gente de
indole duvidosa. Nao mesmo.

No final do dia, Seu Roberto vai para
sua propriedade ter o merecido descanso.
Mas, antes de dormir, faz uma coisa que
aprendeu com seu idolo, Mazzaropi. En-
terra todo o seu lucro do dia. Fica tudo 13,
debaixo da terra.

— Sabe, Janaina, esse vai ser o primeiro
registro do Porto de Barcos! Até hoje nao
tem nada, nenhuma foto, nenhum escrito,
nada.

— Que bom! Agora sou eu que estou
me sentindo importante.

— Nossa! Ja sao sete horas da noite?

— E, menina! Aqui € assim: o tempo
passa e a gente nem percebe. I
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FRONTEIRAS TRANSNACIONAIS

Ursula Biemann

Artista, curadora e pesquisadora das relacoes
socioespaciais de migracdo, mobilidade, tecnologia
e género. Atua em didlogo com antropdlogos,
arquitetos e ONGs.
www.geobodies.org

ASSISTANO SITE

Performing the Border é um video-ensaio
que descreve uma cidade na fronteira
do México com os Estados Unidos. A Ci-
dade de Juarez estd situada em uma zona
de livre comércio instalada para operagoes
de montagem da industria norte-ameri-
cana. Hé centenas de maquiladoras nessa
cidade, onde mulheres mexicanas soldam
chips para a nossa cultura digital. Ela ¢ uma
zona transnacional que substituiu a vida
rural de milhdes de mexicanos por favelas
de alta tecnologia. Nesse tipo de zona, 0 es-

cravo colonial transformou-se em um robo
pos-Fordista, manufaturando chips em flu-
xo constante. Estamos conscientes de que
a politica transnacional criou condi¢oes
particulares para a produ¢ao do mercado
global acontecer. Dentre essas condicoes,
estd o fato de que as mulheres tém que
construir seus proprios barracos no deser-
to quando se mudam para Juarez, de que
a for¢a de trabalho das mulheres jovens é
gradualmente substituida quando a sua vis-
ta ja ndo consegue realizar o trabalho com

precisio e de que muitas trabalhadoras se

prostituem nos finais de semana, porque
suas rendas nao so suficientes para a so-
brevivéncia, nem mesmo na favela.
Performing the Border trata de questoes
sobre a divisao internacional do trabalho, a
migragao e a sexualizacao dos corpos femi-
ninos na organizagao pos-industrial global.
Traga um registro espacial da conexao entre
o corpo feminino e a alta tecnologia, reve-
lando patologias na esfera publica e descre-
vendo a construcao da fronteira nos seus



sentidos materiais e metaféricos. Todas
essas relagdes que caracterizam a ordem
subjacente dessa cidade fronteirica falam
sobre as forgas globais que sao muito mais
amplas do que o lugar em si mesmo. Entre-
tanto, algumas relagoes sao mais visiveis do
que outras. Na verdade, muitos processos
sao, cada vez mais, abstratos e irrepresentd-
veis e nio poderiam ser capturados somen-
te pela prética do documentario.

Essa cidade pequena e suja ¢ 0 modes-
to nao-lugar através do qual as linhas multi-
direcionais de sentido podem ser narradas.
Meu interesse ¢ pelo campo de conexdes
e associacoes criado na forma artistica do
ensaio, expandindo o significado de um
lugar particular para além da sua realidade
documentével; é pensar sobre as politicas
desse espago videogrifico. Em Performing
the Border, a geografia do ensaista e a geo-
grafia transnacional convergem, ambas ex-
primindo-se como construgoes artificiais.

! | Tal como a politica transnacional, a

pratica do ensaio exercita o desloca-

- neste ensaio: Stills do video Contained Mobility (Mobilidade Contida). Ursula Biemann, 2004.

mento, redefine as fronteiras nacionais e
aglutina diferentes locais por meio de uma
logica particular. Mas, no ensaio, ¢ avoz do
narrador que junta os fragmentos em uma
série de reflexdes que seguem um roteiro
subjetivo. A voz autoral é claramente re-
conhecida como uma visio pessoal, uma
posi¢ao de migrante feminino, trabalha-
dores brancos, gays, negros, etc. — e isso a
distingue de uma voz documentarista ou
cientifica. E a voz translocal de um sujeito
movel e viajante que nao pertence ao lugar
por ele descrito, mas sabe o suficiente sobre
o lugar para elucidar camadas de significa-
cao. O ensaio nao acredita na representati-
vidade da verdade. A intencdo do ensaista
baseia-se, preferencialmente, numa refle-
x30 sobre o mundo e sua ordem social, or-
ganizando o material em um terreno par-
ticular de conexdes. Em outras palavras, a
abordagem do ensaista ndo tem a ver com
a documentacao de realidades, mas com a
organizagao de complexidades.

Essa caracteristica faz do ensaio audio-
visual um género adequado para a investi-

gagao de um assunto subjetivo como a glo-
balizagio. Neste debate, muitas questoes
sobre economia, identidade, tecnologia
e politica convergem e sao colocadas em
uma relagao mais complexa. O esfor¢o em
desenhar essas camadas leva, inevitavel-
mente, A criacio de um espaco imagindrio,
um tipo de plataforma tedrica na qual essas
reflexoes podem acontecer e criar didlogos.
Em todo o trabalho, os ensaistas procedem
a montagem desse tipo de espago. Pode-
mos pensar em uma topograﬁa imagindria
sobre a qual todos os tipos de pensamentos
e eventos que acontecem em vérios lugares
e nao-lugares experimentam uma certa
nova ordem espacial.

A zona de processamento de exporta-
a0 é uma zona bem definida que nao ope-
ra de acordo com as leis sociais comuns,
¢ um lugar em um estado de isencao, um
nao-lugar onde as realidades civis e as re-
gulamentagoes nacionais estao em grande
parte suspensas em favor de um arranjo
corporativo especial. Foucault chama essas
formagoes de heterotopias — lugares que

Marco 1999 - Ele tenta muitas vezes

cruzar a fronteira em direcao a Hungria
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estao localizados fora das regulamentagoes
sociais comuns, em desacordo com a nor-
ma. Ao mesmo tempo, as heterotopias re-
presentam uma posi¢ao contrdria aquelas
que refletem e comentam precisamente a
respeito de como a sociedade normativa
funciona. Clinicas psiquidtricas, prisoes,
escolas militares, bordéis e colonias sao
exemplos de heterotopias. De qualquer
forma, as heterotopias estao falando parti-
cularmente sobre lugares e, diferentemente
das utopias, que sao essencialmente irreais,
elas sdo reais, espacos efetivos. Podemos
pensar nas zonas de livre comércio como
sendo heterotdpicas.

O que caracteriza a logica da politica
transnacional? O conceito é geralmente
associado ao trabalho deslocado, as redes
de midias globais, aos mercados liberais, a0
capital livre e, podemos dizer, a uma rela-
a0 ambigua com as fronteiras. As frontei-
ras sao, simultaneamente, transcendentes
e reforcadas, e a tecnologia digital cumpre
um papel central na dispersao global e na
protecao das delimitagoes nacionais do
territorio. A imagem positiva ¢ a ideia de
que, junto com essa dispersao, segue um
sentimento de se estar a deriva, em fluxo,
completamente movel, como se fossemos
capazes de estar em vdrios lugares ao mes-
mo tempo. Nao ¢ maisa imagem do viajan-
te que passeia pelo mundo, mas de um su-
jeito multi»presente, conectado aos varios
1ugares proﬁssionais e pessoais no tempo.
Isso nos leva a reconsiderar o significado
de lugar e de localizagao. O ensaio audiovi-
sual tem experimentado topografias imagi-
ndrias que conectam eventos simultineos,
porém distintos, em vdrios lugares, anteci-
pando o estado de deriva e 0 espago virtual.

com uma mochila, com fome.

Finalmente entra na Hungria e solicita
asiloem

P 1 as com toda essa publicidade sobre

mobilidade, é interessante olhar para
o papel do corpo na zona transnacional, as-
sim como no espago criado pelo ensaista.
Na tradicao do documentrio, a realidade ¢
anexada a um corpo, a camera foca no ator
social, um corpo histérico. Na ficgao, por
outro lado, o corpo representa uma figura
narrada, ¢ um corpo narrado. Entretanto,
NO ensaio, 0S COrpos Ndo sao instrumen-
talizados, eles nao tém que desempenhar
funcoes representativas. Pelo contrério, no
seu modo de autorreflexdo, os corpos dos
ensaistas contribuem para a construcao do
espago. Neste caso, eles produzem frontei-
ras. E através do movimento dos corpos
que a fronteira se constrdi, como diz Ber-
tha Jottar. Esses corpos particulares que
cruzam a fronteira possuem raga e género,
além de ser nacionalizados e econdmicos.
A fronteira ndo se torna uma construcao
neutra, mas ¢ marcada por essas relagoes.
Assim, em Performing the Border, o corpo
ndo se torna o carregador de uma narragao
mas constroi ativamente fronteiras, traca
geografias e desempenha principios trans-
nacionais. Estd sempre fazendo algo além
do que é dito sobre ele.

Entao, se dizemos que o conceito trans-
nacional é interessante por trazer caracteris-
ticas otimistas ao estilo de vida do mundo
desenvolvido, também teremos que reco-
nhecer que essa condicio ¢ potencializada
pelo trabalho das pessoas localizadas ao sul
da fronteira. Quando a tendéncia geral é
representar a globalizagao em imagens da
mobilidade livre e intensificada de pessoas,
este video ¢ uma tentativa de promover e
localizar a cultura virtual e digital em um
lugar transnacional particular. Nao sao os

Budapeste; ele é transferido para o
campo de refugiados de Békascsaba,
depois para

jet-sets, a elite de negocios que utiliza palms,
nem mesmo o nerd de computador que se
aposenta aos 30 anos; ¢ a mulher mexicana
cyborg que ¢ ligada 4 sua banca de trabalho
por um cabo de descarga elétrica e retorna
a0 seu barraco sem dgua corrente ou eletri-
cidade 4 noite. Essa imagem ergue-se em
analogia invertida e em didlogo critico com
aquelas imagens de glamour que circulam
nas revistas que tratam da globalizagao.
Mesmo que este video seja uma ten-
tativa de trazer uma complementag&o de
informagdes, ele nao pede para entrar no
real ou para ser mais verdadeiro do que as
representagdes corporativas. Ele abre um
novo espago desconectado do real nos ni-
veis visuais e sonoros. Movimentos lentos,
coloragdes, distorcoes e camadas intensas
transformam as imagens em elementos dis-
cursivos em vez de fatos descritivos. Mas,
talvez, o mais importante ¢ que o som ori-
ginal ¢ deletado e substituido por um som
eletronico. O espago material ¢, assim, tec-
nologizado, deslocado, desmaterializado e
preparado para uma leitura diferente, nao
comprometida com a documentagio da
vida mexicana. E uma voz que argumenta e
especula, tornando-se tedrica ou poética. A
voz é sempre a mesma, mas o texto é uma
reuniao de muitas e diferentes fontes. Nao
hd uma voz que fale como um “eu” Nao hd
um sujeito particular atrds da narragao, em-
bora essa narragao seja altamente subjetiva.
O video fala de uma posigao particular que
poderia ser descrita como a de uma femi-
nista branca que estd em processo de mu-
danga de um lugar marxista para um lugar
pos-colonial, pés-Fordista, pos-humanista.
O video tenta ainda descobrir como trans-
por tais questoes para um discurso estéti-

Nagykanizsa e depois para Szombathely,
uma antiga unidade militar soviética,
atualmente um




co e tedrico contemporﬁneo no contexto
globalizado.

O aspecto performativo das fronteiras
possui um papel importante. Uma vez que
abragamos o conceito de performance, es-
tamos tentados a aplicd-lo em quase tudo
que, previamente, concebemos como estd-
vel e fixo. Se pensamos primeiramente nas
fronteiras como limites politicos imoveis,
que mudario seus significados somente
através de pactos ou de intervencoes mili-
tares, a ideia de performance permite que
as vejamos radicalmente diferentes. O foco
¢ deslocado de uma fixacao nas forcas divi-
sorias do poder para a multipla construgao
social do espaco, que se realiza através de
atos de pessoas comuns a0 mesmo tempo
em que de agentes globais, descentralizan-
do o poder. Além desses esforgos descons-
trutivos, o Vl’deo, simultaneamente, garante
o movimento das pessoas e a circulagao de
sinais realmente efetivos. A ideia de que as
fronteiras sao construidas e praticadas so-
cialmente nao é somente inspiradora, mas
realca o agenciamento dos artistas, visto
que destaca seu envolvimento na produ-
¢ao simbolica como ato performativo de
“fazer fronteira’, se quisermos adaptar a no-
¢ao de Judith Butler de “fazer género” a este
ato geogréfico.

Assim, uma das principais questoes
do meu trabalho, durante os ultimos anos,
¢ pensar como as trajetorias humanas, o
tréfego de sinais e de informacodes visuais
formam paisagens culturais e sociais par-
ticulares e, consequentemente, inscrevem-
-se materialmente no territério. Nao ¢ por
coincidéncia que Performing the Border
abre com uma cena que mostra o interior
de um carro se movendo pelo deserto me-

centro de detencao fechado.

Ele estuda inglés.

xicano. A voz de Bertha Jottar comenta:
“Vocé precisa do cruzamento dos corpos
para a fronteira tornar-se real, $enao voceé
tem apenas uma construcao discursiva.
Nao hd nada natural em relacao a frontei-
ra; ¢ um lugar altamente construido, que
se reproduz através dos cruzamentos das
pessoas, porque sem o cruzamento, ndo hd
fronteira, certo? Ela é somente uma linha
imagindria, um rio ou apenas um muro..”
Nessa cena, eu estava filmando a mulher
dirigindo um carro e, depois, eu me tor-
nei parte da narrativa da estrada enquanto
Bertha fala sobre a fronteira entre os Es-
tados Unidos e o México como um lugar
altamente performético. E um lugar que
¢ constituido discursivamente, através da
representagao das duas nacoes e, mate-
rialmente, através da instalacio da zona
transnacional, na qual diferentes discursos
nacionais se materializam em um espaco
ambivalente na margem das duas socieda-
des.

E através do movimento dos corpos
que a fronteira ganha sentido. “Eles estao
cruzando em inglés, em espanhol, em es-
panglés, com passaporte americano ou
como turista, migrante, mulher de classe
média, doméstica. Ha todos esses diferen-
tes modos de atravessar, e a forma como a
fronteira se rearticula ¢ através das relacoes
de poder que o cruzamento produz. “Por-
que nio ¢ somente esse cruzamento feliz’,
comenta Bertha, sobrepondo-se aimagens
oniricas e superexpostas de pessoas em
barcos inflaveis flutuando sobre o rio Bra-
vo.

Pcrforming the Border foi seguido por

uma série de outros videos sobre as-

Quando o seu pedido de asilo é ignorado
apos cinco meses, ele é expulso e

www.piseagrama.org

pectos econdmicos em condicoes geo-
gréficas muito especificas. Quanto mais
profundo eu mergulhava na reflexao sobre
a fronteira, mais meus videos se tornavam
documentos sobre mobilidade, transgres-
sao, clandestinidade e subversao do contro-
le. Desviando a atencao da atual fascinacio
dos poderes geograficos e dos repressivos
regimes de fronteira, minhas investigagoes
exploraram de modo crescente as con-
trageografias, espacialidades constituidas
pelos sistemas de operacoes secretas, pelas
praticas inovadoras de resisténcia e pelas
autodeterminacoes migratorias.

Contained Mobility, video-ensaio de
2004, apresenta esse tipo de contrageogra-
fia. A dupla projecao sincronizada justapoe
duas realidades. Uma tela mostra o mundo
digital do sistema de informagao maritima,
enquanto a outra registra o interior de um
contéiner habitado por Anatol Zimmer-
man, um solicitante de asilo, oferecendo-
-nos um olhar sobre as formas de vida
instdveis e translocais que emergiram no
contexto atual. A parte que segue a traje—
toria de Anatol narra a realidade em um
estado de excecao. Bielorrusso, nascido em
um campo de detengao no Gulag, vive no
limbo por tempo indeterminado, com seu
status suspenso. Ele simboliza o corpo itine-
rante que nunca alcanca um destino final.
Prolongados estados de suspensao legal
sa0 crescentemente experimentados por
pessoas que ndo conseguem se estabelecer
em nenhum lugar. O estado provisorio — o
campo de recepgao e os procedimentos de
asilo — tornou-se uma condi¢ao perma-
nente poés-humana e pés-humanista.

Desde meados de 1990, Anatol tem
trabalhado na Poldnia e tentado entrar na

espera-se que retorne a Budapeste a pé

para obter a carteira de identidade.




Unido Européia. Primeiramente, nadando
pelo congelado rio Neisse até a Alemanha,
depois, atravessando montanhas e panta-
nos na Hungria, Eslovénia e alhures. No
video, ele aparece como um ser altamente
educado e bem vestido, que, com astuicia,
usa a tecnologia para encontrar buracos
no sistema de “Schengeland”. Enquanto as
imagens de webcam mostram Anatol em
um contéiner, a narrativa de sua odisséia de
travessias ilegais nas fronteiras, sua captura,
sua internagdo e sua fuga passa pela tela.
Se a identidade cultural tem sido ha muito
percebida como uma concep¢ao funda-
mentalmente estitica, baseada no estado
de nagao, este video segue o modelo da
identidade como pura mobilidade.
Contained Mobility justapoe duas reali-
dades espaciais: o sistema global de trans-
porte de contéiner e a migracao humana
contida como puro movimento. Com o
intuito de controlar o fluxo de comércio e
pessoas, uma rede global regulatoria estd
emergindo, centrada nos maiores nddulos
e polos logisticos de portos e aeroportos.
Cada vez mais, as tecnologias sofisticadas
desejam administrar e controlar os fluxos

Abril 2000 - Cruza ilegalmente a

fronteira para a Croacia e passa os
meses de verao em Split;

globais, combatidos através de téticas in-
ventivas de evasio por pessoas que ques-
tionam a prerrogativa do acesso. Praticas
opressivas de controle espacml nao impli»
cam na resisténcia estar confinada nos es-
pagos de dominagdo autorizados. Ela pode
acontecer em qualquer lugar. Contained
Mobility agarra esse momento de transfor-
magao para entender o sujeito emergente e
dar visibilidade & sua condico.

Nenhuma das imagens de Contained
Mobility documentam a realidade. Sao
uma construgdo artificial: uma paisagem
maritima simulada, uma versao virtual de
dados digitais, uma webcam montada em
estudio. O video ¢ uma afirmativa con-
ceitual sobre uma situagio particular de
estar no mundo. Diz o prélogo: “Chegar
em terra firme num lugar sem costa, num
mundo contéiner que tolera apenas o esta-
do translocal de nao ser desse lugar — e de
nenhum outro —, existindo em uma con-
dicao permanente de nao-pertencimento
e nao-existéncia juridica” A condigao do
refugiado ¢ expressa sempre no negativo.

Temos que admitir que, a0 entramos
no dominio da produgao da imagem, en-

A Croacia ndo tem leis relativas a refugiados
e, assim, ele é transferido para um centro de
transito

frentamos uma série de problemas diferen-
tes daqueles que enfrentamos desde uma
perspectiva ativista. A questao que emerge
é: como pode um video, ainda que sim-
plesmente argumente contra o capitalismo
global e afirme novas identidades, refletir
sobre e produzir a expansao do espaco
no qual escrevemos e falamos? Hd uma
necessidade de investigar o efeito recipro-
co entre a simbolizacao do problema e a
sua realidade material. Mesmo se o video
como suporte prometesse ser de grande
utilidade para o trabalho ativista, seu maior
objetivo nao ¢ canalizar a mudanga social
direta nem ser reduzido a uma mera con-
tribuicao para discursos correntes. Seu
objetivo reside na mediagao entre os dois,
numa intervengao efetiva no ato perfor-
mativo da representacao. O processo de
ressignificacio (videogrdfica) da diferenca,
de abertura de zonas cinzentas e da escri-
tura de contrageografias acontece entre as
imagens e as nossas vidas, em algum lugar
entre as limitagoes da representagao e as lu-
tas poh’ticas ou existenciais. Il

da ONU, préximo de Zagreb.




Percorro estradas que nio possuo. Te-
nho acesso imediato a 99% das estra-
das e rodovias do mundo (com poucas ex-
cegoes) porque elas sio um bem comum.
Ns todos temos o direito de acesso a es-
sas ruas, pois pagamos os impostos locais.
Para quase toda finalidade que eu consiga
imaginar, as estradas do mundo me servem
como se eu as possuisse. Ou ainda melhor
do que se eu as possuisse, visto que nao sou
responsdvel pela manutencao das mesmas.
Grande parte da infraestrutura publica ofe-
rece beneficios desse tipo.

A web também ¢ um bem comum so-
cial. A web no ¢ igual as vias publicas, que
sao “possuidas” pelo povo, mas, em termos
de acesso e uso publicos, a web é um tipo de
bem comum. Os beneficios da web me ser-
vem como se eu a possuisse. Eu posso té-la
na integra, a qualquer hora, com o estalar
dos dedos. As bibliotecas partilham algu-
mas dessas qualidades. Os conteados dos
livros nao sao de dominio publico, mas os
livros, como dispositivos, garantem acesso
publico aos seus conhecimentos e infor-
magoes, o que é, de certa forma, melhor do
que possui-los.

E muito provével que, em um futuro
proximo, eu nao “possua” musica alguma,
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MELHOR QUE POSSUIR

ou livros, ou filmes. Em vez disso, terei aces-
so imediato a todas as musicas, a todos os
livros, a todos os filmes, usando um servico
sempre disponivel, através de uma taxa de
inscricao ou tarifa. Eu ndo comprarei - no
sentido de decidir possuir - musica indivi-
dual alguma, ou livros, porque eu poderei,
simplesmente, pedir para vé-los ou ouvi-las
de acordo com a demanda do fluxo de
TUDO. Eu talvez possa pagar por eles a
granel, mas nao os possuirei. A solicitagao
para apreciar uma obra ¢, portanto, sepa-
rada de uma escolha mais complicada de
querer ou ndo “possui-la”. Eu posso consu-
mir um filme, musica ou livro sem ter que
decidir sobre a posse.

Para muitas pessoas, esse tipo de aces-
so instantaneo e universal ¢ melhor do que
possuir, pois nao hd a responsabilidade de
cuidar, guardar, classificar, catalogar, lim-
par ou conservar. Como livros, musicas e
filmes ganham em acessibilidade publica,
eles estao liderando a corrida para se torna-
rem bens comuns, ainda que possam nio
ser pagos através de impostos. Nao ¢ dificil
imaginar outras mercadorias intangfveis se
tornando bens comuns. Jogos, educagao e
informacao sobre satide estao, também, ca-
minhando para essa diregao.

Kevin Kelly

Co-fundador da revista Wired. E autodidata e vive
na Califérnia.

www.kk.org

www.wired.com

Como as criagoes estao se tornando
digitais, elas tendem a ser compartilhadas,
mercadorias sem dono. Nos podemos re-
pensar isso e dizer que, no reino dos bits,
a propriedade em si torna-se mais um
esforgo social. A propriedade pode estar
relacionada menos ao titulo e mais ao uso
e ao controle. Uma ideia nao pode ser pos-
suida da maneira como o ouro pode; na
verdade, uma ideia tem um valor reduzido,
a menos que seja partilhada ou usada de
alguma forma. Esse valor, paradoxalmente,
pode aumentar & medida que a ideia for
menos possuida privativamente. Mas, se
ninguém possui-la, quem ganha os bene-
ficios do seu aumento de valor? No novo
regime, 0s usudrios geralmente presumirao
muitas das tarefas que os proprietdrios an-
tes tinham. E assim, de certo modo, o uso
torna-se propriedade.

De acordo com o principio da desma-
terializacao, todos os bens estao tendo seus
dtomos infundidos com bifs, diminuindo
seu peso a cada atualizagio, de modo que
todos os bens materiais se comportam,
cada vez mais, como se fossem servicos
inatingiveis. Isso signiﬁca que madeira, aco,
quimicos, comida, carros, avides — isto &,
tudo aquilo que é feito — podem, também,
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ser governados pelos principios dos bens
inatingveis. A medida que os bens se tor-
nam desincorporados, infundidos com pe-
dacos de mente e cheios de bits, eles tam-
bém irao obedecer as novas dindmicas da
propriedade. Muito em breve, todos os ma-
nufaturados, potencialmente, tornar-se-do
propriedade social.

Nosso senso de propriedade ¢ algo en-
gracado. Se vocé compra um livro eletro-
nico e faz o download do livro em formato
PDF para seu computador, vocé diria que
0 possui e que conta com os direitos de
propriedade. Contudo, se vocé clica em
um fink e o PDF de um livro ¢ aberto na
sua tela, gratuito e automaticamente, vocé
pode nao sentir que possui o livro, mesmo
se tiver sido copiado no disco rigido do
computador. A posse de uma c6pia acaba
sendo menos importante no sentimento
de posse do que o prego. As coisas gratuitas
Nn3ao geram fortes sentimentos de posse. Se
um item possui um valor de custo zero, nds
tendemos a ndo sentir que o possuimos.
Assim, quanto mais a atividade economi-
ca gravita para o gratuito, menos havera o
sentimento de posse. A medida que mais
coisas sio partilhadas, menos funcionam
COMO Posses.

Dividir nio ¢ muito diferente de alu-
gar. Poderfamos dizer que a economia
partilhada que atualmente emerge da mi-

dia social ¢, na verdade, uma economia de
aluguel. Mas nao usamos a palavra “alugar”
de forma logica. Quando assistimos a um
filme em um canal de TV paga, estamos
alugando-o, mesmo que ndo usemos essa
palavra. Usamos um filme (filmes sao usa-
dos quando assisitidos) sem possui-lo; em
vez disso pagamos pelo direito de pegar
emprestado. Isso ¢ alugar. A principal razao
de nao usarmos habitualmente a metafora
do “aluguel” para bens digitais esta no fato
de associarmos o aluguel com coisas, nao
com servigos. Nao parece com alugar por-
que nao hd nenhuma unidade visivel para
ser trocada. Nos alugamos um palet6, mas
nao alugamos um servigo de internet. Mas,
quando alugamos, estamos repartindo o
custo da propriedade com um grupo. A
propriedade legal pode residir na compa-
nhia de aluguel, mas a efetiva propriedade
— a propriedade de uso — é mantida pelo
grupo que pega emprestado o bem ou o
Servigo.

Em uma relagio de aluguel, o locata-
rio desfruta de muitos dos beneficios de
propriedade, mas sem a necessidade de
capital ou de manutencao. E claro que os
locatérios estao também em desvantagem,
porque eles podem nao ganhar todos os
beneficios de uma posse tradicional, como
os direitos de modificagao, acesso a longo
prazo ou mais-valias. A inven¢ao do alu-

guel ndo ficou muito atrés da invengio de
propriedade ¢, hoje, vocé pode alugar qua-
se qualquer coisa. As bolsas femininas, por
exemplo, movimentam US$9 bilhoes na
industria de varejo dos Estados Unidos. No
topo da linha estao as bolsas de marcas fa-
mosas vendidas por US$500 ou mais. Em
grandes cidades, uma pessoa pode alugar
bolsas de uma aristocratica vitrine de alu-
guel. Ou qualquer pessoa pode ir a um dos
sites que oferecem o servigo de aluguel de
bolsas online e alugar um exemplar de uma
bolsa bem cara para seu uso. Os aluguéis
prosperam porque, para muitos consumi-
dores, isso € melhor do que possuir. Bolsas
podem ser trocadas para combinar com
roupas, devolvidas e, assim, nao serd preci-
so armazend-las. Para usos de curto prazo,
a posse compartilhada faz sentido. E, para
muitas das coisas que usaremos no mundo
que vem por ai, 0 uso em curto prazo serd
anorma.

Na medida em que mais itens sio in-
ventados e manufaturados — enquanto o
numero total de horas para desfrutd-los em
um dia permanece fixo —, gastamos menos
€ menos tempo por item. Em outras pala—
vras, a tendéncia de longo prazo em nossas
vidas é a de que todos os bens e os servigos
serdo para usos em curto prazo. Assim, to-
dos os bens e os servicos sio candidatos ao
aluguel, a divisao, a0 bem comum social.



Locagéo, licenca, arrendamento, leasing,
assinaturas sao tipos de posse compar-
tilhada. A dltima guinada da posse compar-
tilhada de mercadorias fisicas e tangiveis ¢
chamada de posse fracionada. Regimes
populares de posse fracionada garantem ao
co-proprietdrio um certo nimero de horas
de voo em um jato privado para o destino
de sua escolha, ou dirigir um super carro
por 5,000 milhas por ano, ou gastar um nu-
mero limitado de dias em um resort. Com a
posse fracionada, vocé também pode divi-
dir a posse de um time de esporte, de uma
corrida de cavalo ou de uma vinheda. Um
site construido para promover a posse fra-
cionada de bens essencialmente luxuosos
anuncia desta maneira: ‘A posse fracionada
e a propriedade-compartilhada oferecem a
maneira ideal para obter o méximo provei-
to do seu investimento, comprando apenas
as partes ou o tempo que vocé deseja de
uma propriedade. Todos os outros aspec-
tos sao divididos, tanto os beneficios quan-
to 0s custos, entre um ntimero limitado de
membros acionistas.”

A desvantagem de um negocio tradi-
cional de locacio ¢ a natureza ‘rival” das
mercadorias fisicas. Rival significa que hd
um jogo de soma nula; somente um rival
prevalece. Se eu estou alugando o seu bar-
co, ninguém mais pode. Se eu alugo uma
bolsa para vocé, nao posso alugar a mesma

ESPACO PUBLICO PERIODICO

bolsa para outra pessoa. Para aumentar seu
negocio de locagao vocé tem que comprar
mais barcos ou bolsas. Mas ¢ claro que os
bens e os servicos intangfveis nao funcio-
nam dessa maneira. Eles sio “sem-rival’, o
que quer dizer que vocé pode locar 0 mes-
mo filme para quantas pessoas quiserem
alugd-lo numa dada hora. Compartilhar
bens intangiveis funciona magnificamente.
Essa habilidade de dividir em larga esca-
la, sem diminuir a satisfacio do locatdrio
individual, ¢ transformadora. O uso total
do custo cai precipitadamente (dividido
por milhdes ao invés de um). De repente,
a posse Nao é tao importante. Por que pos-
suir, quando vocé pode ter o mesmo pro-
veito alugando, arrendando, licenciando,
compartilhando?

Mas o mais importante é questionar
por que possuir. Por que ter a posse com-
pleta de algo, se vocé tem acesso instanta-
neo, constante, durével e completo a isso?
Se vocé vivesse dentro da maior loja de
aluguéis do mundo, por que vocé possuiria
algo? Se vocé pode alugar tudo o que pre-
cisa, sem possuir, vocé ganha os mesmos
beneficios com poucas desvantagens.

Ainternet ¢ como uma loja mdgica de
locagao. O “porao” virtual é infinito e pro-
vé acesso infinito a seus pertences. Cada
vez mais, ha menos razoes para se ter algo.
Através do omniacesso, o cidadao mais co-

mum pode dispor de um bem ou servigo
tao répidamente quanto se 0 comprasse. A
qualidade da mercadoria ¢ igual a daquela
que vocé pode possuir e, em alguns casos,
pode ser mais répido dispor de algumas
coisas do que encontrd-las vocé mesmo,
no seu proprio “porao”

O acesso ¢ tao superior a proprieda—
de ou a posse, que deve guiar a economia
emergente dos bens intangiveis. O princi-
pal obstdculo a conversao total da proprie-
dade ao omniacesso esta relacionado com
questoes de modificagio e controle. Nos
regimes tradicionais de posse, somente os
proprietdrios tém o direito de modificar ou
controlar o uso da propriedade. O direito
de modificacio nao é transferido nos acor-
dos de locacgao, arrendamento ou licenca.
Mas eles sao transferidos aos contetdos
e ferramentas de sistemas abertos (open
source), razdo do seu grande atrativo nesse
novo dominio. A habilidade e o direito de
melhorar, personalizar ou adequar o que
¢ dividido serd o ingrediente principal no
avan¢o do omniacesso. E & medida que a
habilidade de modificar for arrancada dos
modelos cléssicos de propriedade (pense
naquelas garantias bobas), a posse perde
forca.

O acesso deixa a posse para trds. Aces-
sar ¢ melhor do que possuir. I
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DIREITO A MORADIA,
ACESSO A PROPRIA CASA

Fernanda Regaldo
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“Foi naquele 14, olha. Naquele. Ta vendo?”
Dona Ana apontava para o apartamento
do 7° andar, onde, uma semana antes, ha-
via ocorrido o incéndio. Mais abaixo, no
40 andar, Anastasia, Aécio e [tamar sorriam
amarelo num banner eleitoral.

Ninguém sabe como comegou o fogo
em um dos meio-apartamentos da torre
de nimero 100, ocupado por um catador
de papel. Mas o espetdculo que se seguiu
aconteceu comme il faut. Panico, gritos, cha-
mas, luzes, um helicoptero que sobrevoava
olocal, jornalistas que abordavam supostos
feridos e devoravam relatos impossiveis, si-
renes, fumaca, comocao, agao.

Depois que os bombeiros controlaram
o fogo, depois que as luzes e a fumaga bai-
xaram, depois que os jornalistas se foram
saciados, a noticia que esqueceram de es-
palhar: homens do batalhao de choque da
policia militar, cujo onibus carregado che-
gara em meio a bagunga, haviam tomado as
entradas do prédio. A partir daquela noite,
os moradores da torre 100 estavam impe-
didos de voltar para suas casas.

As torres do edificio Saint Martin, em
Belo Horizonte, conhecidas localmente

como Torres Gémeas, foram ocupadas em
1996. A construtora, que vendera sonhos
(2 época debutantes) de nomes a francesa
amais de 100 pessoas faliu, deixando dois
enormes esqueletos e a realidade concreta
do calote a brasileira.

Nos 17 andares de cada torre, em apar-
tamentos inteiros ou meiados (os meio-
-apartamentos), instalaram-se cerca de 180
familias. Apesar das trés ordens de despejo
emitidas desde entao, os moradores foram
se ajeitando, equipando espagos privados e
comuns. Os pogos dos elevadores foram
fechados, portas e janelas foram instaladas,
ligacdes elétricas clandestinas proliferaram
e os lares ganharam décor a prestagao e a
prazo.

Depois do incéndio, os moradores s6
podem subir aos apartamentos, em que
muitos moram hd mais de 14 anos, acom-
panhados por policiais armados. Ainda
assim, ndo podem tirar quase nada. “SO
mesmo documentos e remédios, e olhe [,
contava dona Ana, moradora desabrigada.

8 de outubro de 2010
Um pequeno montinho de pessoas ia se
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formando em torno de trés policiais mili-
tares no patio dos prédios. “Isso aqui ja foi
espago privado seus, mas agora inverteu a
situagao, hoje é espaco privado nosso’, es-
bravejava um dos policiais. Os moradores
haviam se reunido no pétio para receber
Raquel Rolnik, relatora da ONU para a
Moradia Adequada.

Depois de um tour pelos abrigos e bar-
racas improvisados, Rolnik confessou que
nao trazia novidades. Os moradores ou-
viram aqueles que seriam (teoricamente)
seus direitos para serem informados, em
seguida, de que o prefeito da cidade nao
se dispunha a garanti-los. “Estou absoluta-
mente chocada e preocupada com que es-
touvendo [ ... ] O prefeito ndo apresentou,
para mim pelo menos, nenhuma proposta
de saida, de solucao para a situagio que estd
sendo vivida aqui”

No Brasil, o direito & moradia ganhou
vigor (teoricamente) em 2001, com a
publica¢io do Estatuto da Cidade. O Es-
tatuto introduziu na legislacao brasileira
instrumentos legais norteados por nogoes
relativas a ligacao entre moradia e acesso a
equipamentos e a fun¢ao social do imével.



De uma sala no 6° andar da Faculdade
de Direito da UFMG, estudantes asso-
ciados ao programa Polos de Cidadania
acompanham diversas acoes de despejo
coletivo, cada vez mais numerosas em Belo
Horizonte. Ali explicaram que o Estatuto
da Cidade flexibiliza a nogao de proprie-
dade do imdvel ao atreld-la a sua funcao
social, o que tende a gerar conflitos, j& que
alogica do Codigo Civil brasileiro é essen-
cialmente privatista. Apesar de a legislagao
prever a desapropriacao de terrenos ou
imoveis por descumprimento da fun¢ao
social, ela quase nunca acontece.

Uma pesquisa realizada em 2008 pela
Fundacao Jodo Pinheiro indica que a re-
giao metropolitana de Belo Horizonte tem
um déficit habitacional de cerca de 116.000
moradias. A prefeitura apresenta numeros
mais prosaicos, que giram em torno de
50.000 moradias. O numero de domicilios
vagos em condigoes de serem ocupados e
em construgao, ainda segundo a Fundagao
Joao Pinheiro, chega a mais de 170 mil.

Em 2004, a Associacao de Moradores
das Torres foi habilitada no Edital do Pro-
grama de Crédito Solidirio da CAIXA,

¥ Criancas e policiais interagem no péatio das Torres.

gerido pelo Ministério das Cidades. O
projeto enviado previa financiamento dos
custos de desapropriacao e de reforma dos
prédios. O custo por familia seria de menos
de 20 mil reais — bastante inferior ao valor
médio gasto na construgao de habitagoes
populares pela prefeitura de Belo Horizon-
te. A reforma ainda minimizaria impactos
sociais, jd que 0s moradores poderiam per-
manecer na regiao onde trabalham e estu-
dam seus filhos. Mesmo com a aprovagao,
0 projeto nao instigou a criatividade de go-
vernantes locais e foi inviabilizado pela so-
licitagao, por parte da CAIXA, dos projetos
executivos que, no entanto, nao estavam
previstos no edital.

O desinteresse nao se restringe a muni-
cipios especificos ou a administragdes mais
perversas. Criticos do programa federal
Minha Casa Minha Vida lamentam que ele
priorize o setor imobilidrio e o da constru-
¢o civil, sem que seja sustentado por uma
politica nacional de moradia.

O programa autoriza, em Belo Ho-
rizonte, um crédito de 46 mil reais para
a construcao de unidades habitacionais
destinadas a familias com renda de até 3 sa-

larios minimos (valor que, segundo a Pre-
feitura e as construtoras, ¢ insuficiente). A
reforma de edificacoes existentes e desocu-
padas custaria consideravelmente menos
aos cofres publicos. No entanto, ainda que
a modalidade de requalificacao tenha sido
incluida nalei do Minha Casa Minha Vida,
ela ainda nao foi regulamentada e, sobretu-
do, ndo tem sido promovida pelos agentes
publicos responsaveis.

Rolnik se foi depois de uma espera
for¢ada: motoristas de taxi se recusavam a
dirigir até o local.

15 de outubro de 2010
As cerca de cinquenta pessoas que se reu-
niam no abrigo improvisado em uma loja
no térreo dos prédios se abanavam com
o que aparecesse pela frente. Era um dia
quente e o ar estava carregado. Naquela
primeira reuniao, organizada pela Pastoral
de Rua, seria definida uma posi¢ao consen-
sual a ser defendida perante a prefeitura,
mas sobravam posicoes e faltava consenso.
Alguns moradores das torres diziam
querer continuar no prédio. Outros se dis-
punham a sair se fossem oferecidas vagas
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nos “predinhos’, habitagoes populares da
Prefeitura. Moradores da torre 100, aludin-
do ao subsidio ao aluguel mencionado pela
Prefeitura, diziam topar qualquer coisa,
desde que a soluco fosse rapida. Outros,
por fim, ndo faziam a minima ideia da razao
de estarem ali. Todos gritavam.

A possibilidade de permanecerem
nos prédios e negociarem a reforma nos
moldes do projeto de 2004 foi levantada e
defendida por alguns moradores, mas logo
descartada.

O condominio nao fica por menos de
500, 600 reais.”

- "Aqui precisamos de porteiro 24 ho-
ras, de vigia 24 horas”

- “Quem vai querer pagar por isso?”

Os ‘eu nao” vinham em coro.
Chegou-se a discutir as dificuldades de
manutencao da piscina prevista no projeto
de nome francés. Em nenhum momento
da reuniao foram considerados modelos
colaborativos de gestao.

A falta de organizagio e articulacao
entre os moradores é emblematica de um
sistema politico de representagio popular
pouco consolidado. Uma enorme parte
da populagao, politicamente fragmentada,
desconhece seus direitos e os canais de
demanda e didlogo com o poder publico,
que tende a reproduzir a concentracao de
poder e a ideia de que o Estado opera fa-
vores. Joviano Mayer, da ONG Brigadas
Populares, relata que a falta de articulagao
tende a se acentuar ainda mais em ocupa-
¢oes verticais.

Ao fim da reunido, parecia prevalecer
a opiniao do grupo a favor de qualquer-
-solugao-desde-que-imediata, mas ainda
reinava o caos.

18 de outubro de 2010
Ja passavam das 15 horas, e o representante
da Urbel nao havia aparecido para a audi-
éncia que se iniciou as 14 horas. Cliudia
Ferreira de Souza, promotora do Ministé-
rio Pablico estadual, chegou a sugerir, des-
preocupada, uma remarcagao.

A reuniao de lideres das Torres com o
Ministério Publico e a Urbel, Companhia
Urbanizadora de Belo Horizonte, havia

sido marcada para quase um més depois
do incéndio. Claudius Vinicius Leite, dire-
tor-presidente da Urbel, entrou na sala as
15:20 horas. “Atrasei?”. Desculpando-se,
atendeu ao celular (“estou em reuniao”) e,
sem pressa, serviu-se de café de uma garra-
fa térmica que os outros ainda ndo haviam
tocado.

O projeto de reforma dos prédios foi
exposto por técnicos ao Ministério Publi-
co, moradores relataram a situagio emer-
gencial e precdria em que se encontravam
e a Urbel ofereceu a solucao do subsidio ao
aluguel, o Bolsa Moradia. Silmara Goulart,
procuradora do Ministério Publico federal,
sugeriu que os moradores retornassem de
imediato aos prédios com o compromisso
assinado de safrem pacificamente quando
houvesse alternativa.

Faltavam, no entanto, os laudos técni-
cos do Corpo de Bombeiros e da Superin-
tendéncia de Desenvolvimento da Capital
— SUDECAP -, que avaliariam as condi-
¢oes de seguranca dos prédios depois do
incéndio e os custos dos reparos. Sem os
laudos seria impossivel levar adiante as
negociagoes. A solugao do Bolsa Moradia
demandaria o cadastro de todos os mo-
radores e, portanto, tempo. Diante do im-
passe, Claudius sugeriu que os abrigos da
Prefeitura (‘que sio étimos!”) poderiam
servir num primeiro momento, provo-
cando a breve revolta (e risos ironicos) de
moradores e representantes da Pastoral de
Rua. A promotoria determinou que os lau-
dos fossem entregues num prazo maximo
de 48 horas.

A Urbel foi criada em 1983, passou por
infindas reestruturagoes e hoje tem como
funcao planejar e executar acoes de urba-
niza¢ao (incluindo a regularizagao fundis-
ria) de vilas e favelas, assim como remover
e reassentar familias de dreas de risco ou
para a realizacao de obras publicas em Belo
Horizonte. Apesar de haver o propésito
discursivo de “inclui-las no mapa da cida-
de formal j& urbanizada’, a Urbel tem sido
acusada de atuar de forma discriminatéria
junto aos habitantes da cidade “informal’,
reproduzindo as desigualdades e segrega-
¢Oes espaciais, sociais e legais vigentes.

O jurista especializado em direito urba-
nistico e professor do University College de
Londres, Edésio Fernandes, taxa de vergo-
nhosa a atuagdo da Urbel, que, segundo ele,
ainda nao entendeu a nova ordem juridico-
-urbanista e trata a populagio para a qual
trabalha como beneficidria de favores do
governo, e ndo como titular de direitos.

21 de outubro de 2010

Uma linha imagindria partia ao meio a sala
de aula da escola onde estavam reunidos os
moradores desabrigados e alguns funcio-
narios da Urbel. No hemisfério esquerdo, 4
pessoas olhavam, com ares de reprovagao,
os companheiros que haviam cruzado para
o outro lado. Eram os tinicos a se oporem
a proposta oficial de adesao ao Bolsa Mo-
radia. O programa oferece uma ajuda, de
cardter provisorio, de 300 reais mensais
para o pagamento do aluguel de imoveis,
que devem ser encontrados pelas proprias
familias e aprovados pela Urbel. Foi, desde
o incéndio, a unica possibilidade de solu-
¢do (além dos abrigos) acenada pelo poder
publico no escasso didlogo que se manteve.

Sandoval, um dos 4 resistentes, ainda
tentou convencer os colegas do outro lado.
‘A prefeitura estd conseguindo nos vencer
pelo cansago e falta de respostas. Mas te-
mos direitos, estamos aqui hd mais de 14
anos”. Nao ¢ que os outros discordassem, é
que preferiam, resignados, alguma solugao.
Indio, um dos lideres, colocou a questdo de
maneira simples a0 comandar a cruzada:
“melhor um pdssaro nas maos do que dois
voando’.

O modelo de aluguel subsidiado ¢
bastante comum e bem-sucedido fora do
Brasil. Em muitos casos, funciona melhor
do que 0 modelo da casa propria. Além de
ser flexivel e economicamente mais vidvel,
evita a periferizagéo e permite maior con-
trole sobre o déficit habitacional. No Brasil,
onde reina socialmente o paradigma da
casa propria, ¢ um modelo emergencial e
nao se constitui como brago de uma poli-
tica concreta de moradia. E emblematico,
por exemplo, que o subsidio ao aluguel
nao exista como modalidade no ambito
do programa Minha Casa Minha Vida. Os



valores oferecidos nao refletem a situacio
real do mercado imobilidrio, o que geraum
movimento for¢ado em direcao a periferias
cada vez mais distantes - e mais carentes de
equipamentos e servigos.

Neide, uma das tantas moradoras que,
apesar das duvidas, havia cruzado a linha,
ponderou que seria dificil encontrar im6-
veis nas redondezas pelo valor proposto.
Um senhor que sentava em um banquinho
a0 lado dela riu histrionicamente, e lem-
brou que nao eram “bacanas” para escolhe-
rem a regiao em que vao morar. Ninguém
discordou.

28 de outubro de 2010

Dona Ana servia dgua gelada em pequenos
copinhos de pldstico enquanto esperavam
a chegada de mais representantes. A apatia
ja dominava a loja abafada no térreo. Al-
guns moradores da torre 64 convidaram
a arquiteta e professora Margarete Leta
Silva para esclarecer detalhes do projeto e
os custos de execucdo e manutencio. Leta
apresentou 0 modelo alternativo de recu-
peragao dos prédios, elaborado em 2004,
que nao se detém aos padrées convencio-

nais de reforma e gestao. Ao mencionar
a possibilidade de lucro com a venda de
apartamentos reformados, causou um pe-
queno alvorogo.

Confirmando o que no fundo todos ji
sabiam, o Bolsa Moradia comecava a se re-
velar invidvel na prtica. Surgiam sinais de
que a papelada seria demorada, e aqueles
que iniciavam a procura por imoveis ti-
nham dificuldade em conseguir avalistas e,
sobretudo, em encontra-los no municipio
de Belo Horizonte.

Como se ignorassem a decisao tomada
havia uma semana, os moradores reconsi-
deravam a reforma. Avaliavam com entu-
siasmo também a opgao de obterem recur-
808 para a eliminacao de riscos iminentes
até que a Prefeitura tenha vagas disponiveis
nos “predinhos” Dos laudos, porém, nao
se tinha noticia — as 48 horas jd haviam se
transformado em 240.

O atraso s parecia confirmar os enor-
mes interesses em jogo. A Prefeitura falava
em valores astronomicos para a recupe-
ragao (supostamente necesséria) da es-
trutura. Solenes, representantes da Urbel
mencionavam riscos estruturais que com-
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prometeriam gravemente a vida das fami-
lias envolvidas. Ndo houve comentdrios
oficiais sobre o fato de ter sido permitido
que vivessem expostas a riscos por 14 anos
ou sobre o deslocamento subito de vonta-
des politicas, do descaso ao despejo.

Naqueles mesmos dias, um shopping
center abriu suas portas (e acendeu suas
luzes) no terreno em frente as torres, anun-
ciando “uma nova etapa de desenvolvi-
mento em Belo Horizonte”.

26 de novembro de 2010

O laudo da SUDECAP foi entregue aos
moradores com um atraso de quase 40
dias. O documento confirmava as possibi-
lidades de reforma levantadas pela equipe
do projeto. As estruturas nao estavam da-
nificadas e deveriam ser recuperadas para
que problemas estruturais a longo prazo
fossem evitados. Até o fechamento desta
edicaio de PISEAGRAMA, cerca de dois
meses depois da determinacao judicial
das 48 horas, o laudo dos bombeiros ainda
nao havia sido apresentado. Os morado-
res continuavam esperando, sem acesso a

propria casa. I

™ Abrigo improvisado no térreo das Torres, onde quatro familias desabrigadas vivem apertadas ha mais de trés meses.
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= neste ensaio: fotografias de Ataskoa (Congestionamento). Navarra, Espanha. Maider Lépez, 2005.
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e, no Brasil, vivenciamos a pregnancia

do paradigma desenvolvimentista nas
propostas de transformagao das cidades,
tornam-se urgentes agoes que sejam capa-
zes de contornar o modelo de crescimento,
de inventar novos modos para o fazer co-
tidiano e de devolver a cidade a nocao de
coletividade. A ideia dominante de globali-
zagao transforma perversamente o cidadao
em consumidor — o que pode significar,
num piscar de olhos, vagando entre um site
e outro, 0 esquecimento da cidadania ou o
enferrujamento dasua pratica.

O que melhor encarna o paradigma
moderno oferecido aos atuais consumi-
dores da cidade? A construcao em série de
pistas insacidveis para automoveis famige-
rados e os seus motoristas descontentes:
viadutos, vias expressas, duplicagoes, tripli-
cagoes, transposicoes, sinais iconicos — e
anacronicos — de progresso! Em Belo Ho-
rizonte, por exemplo, cerca de 28,5% das
viagens didrias sao feitas completamente a
pé, 0 que ¢ imediatamente interpretado pe-
los técnicos como falta de opgao. Logo, em
vez da tentativa estratégica de aterrissar o
olhar do planejador e finalmente visitar os
locais de fato por onde esses herdis anoni-
mos da condigao pedestre arriscam as suas
vidas, os mesmos técnicos preferem apoiar
a construgao de mais vias para onibus, car-
ros e motos, cujas frotas cresceram em mé-
dia, respectivamente, 8%, 26% e 74% entre
2001 e 2006.

Contornar é inventar novas rotas. Con-
tornar é procurar outros caminhos e outras
safdas. As taticas de contornamento rede-
senham temporariamente o espago. Elas
implicam na articulaco criativa entre uma
ordem distante — o planejamento urbano
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— e uma ordem proxima, cotidiana, ou o
que podemos chamar de prética espacial.
Caminhar pela cidade, deslocar-se de bici-
cleta, compartilhar veiculos motorizados,
sonhar com a volta dos bondes elétricos e
com 0 acesso prazeroso as regioes distantes
da cidade, zelar pela pluralidade de ritmos,
pela diversidade de opgoes e oportunida-
des e pelo espago publico como lugar-de-
-todos em vez de terra-de-ninguém.

A artista Maider Lopez nasceu em San
Sebastidn, Espanha, em 1975. As suas pro-
postas, pensadas para distintas cidades do
mundo, modificam o espago onde se inse-
rem e envolvem as pessoas daquele lugar,
oferecendo ensaios para pensar a prética
urbana. Interceptando arte, arquitetura e
espago publico, Maider — que nunca atuou
no Brasil — distribuiu, no verao europeu de
2005, centenas de toalhas vermelhas para
os frequentadores da praia de Itzurun, em
Zumaia, criando, na imagem da paisagem
de um vermelho-em-comum, a ativacio de
relagoes de proximidade na multidao. No
mesmo ano, com Afaskoa, palavra basca
para congestionamento, Maider anunciou
uma chamada publica (na imprensa, r4-
dios, folhetos e cartazes) para quem quises-
se participar de um congestionamento na
montanha, lugar um tanto improvavel para
tal ocorréncia.

“BEm 18 de setembro de 2005, 160
carros (cerca de 425 pessoas) se reuniram
em Intza, Navarra. O congestionamento
comecou as 11:00h e terminou as 15:00h.
Além dos 160 carros voluntarios, participa-
ram do evento uma equipe para direcionar
o tréfego, organizar a alimentacao popular,
fotografar e filmar de cinco locais diferen-
tes”, descreve Maider. Os carros eram dis-
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tribuidos de acordo com a sua cor, forman-
do um ritmo cromdtico coreografico de
deslocamento e estacionamento.

O congestionamento, uma situagao
continuamente vivida em grandes cidades
do mundo — no Brasil, Sao Paulo é ainda
a nossa ilustre campea —, foi deslocado,
isolado para estudo, reorganizado estetica-
mente e refuncionalizado coletivamente.
Ataskoa produziu o desenho de uma paisa-
gem artificial que contorna a propria ideia
do congestionamento como problema de
trifego. O que pode ser feito no espago-
-tempo de centenas de pessoas aparente-
mente juntas e relativamente imobilizadas?
Se bastam 7 6nibus, 2 vagoes dos 6 de um
metro tipico ou 1 bonde com COMpOosicao
dupla para transportar 425 pessoas, que ci-
dade poderfamos planejar?

Maider propde a fabricagio de uma
condicao especial de congestionamento —
na qual normalmente somos impotentes
reféns — para que sejamos os idealizadores
ou os colaboradores voluntarios. Propoe a
ficcionalizagao de uma experiéncia magan-
te para que as suas implicagoes possam ser
pensadas desde outras perspectivas e apon-
tar para outras possibilidades de convivio.

Com Ataskoa, as pessoas do lugar se
dispuseram a participar de uma coletivida-
de instantinea e tiveram que, juntas, definir
as regras do jogo segundo as quais tal situ-
acao poderia funcionar. Mais do que um
congestionamento, Ataskoa é um contor-
namento que possibilita um lugar de festa
em vez de um momento de ftria e tem a ca-
pacidade fabuladora de nos tornar capazes
de imaginar e desejar outros futuros para as
nossas cidades. i









¥ Luis Eduardo Garzon, Enrique Pefalosa e Antanas Mockus, o trio de ex-prefeitos verdes de Bogotd, pedalando em campanha eleitoral. Imagem: cortesia Bogoté Bike Tours.
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GRANDES AVANCOS

A s cidades de paises em desenvolvi-

ento, que irdo dobrar ou triplicar sua
drea edificada durante as proximas décadas,
tém a oportunidade de criar ambientes hu-
manos melhores do que os que j4 existem.
Esses ambientes, férteis para a felicidade,
podem atrair e preservar pessoas altamente
qualificadas e criativas e, assim, promover o
desenvolvimento econdmico.

Em nossa era pés-comunista, 0 modo
como as cidades sao criadas e organizadas
pode promover inclusao social e igualdade
na qualidade de vida. Um modelo urbano
diferente pode ser criado, se for adotado
— como via de regra — um principio demo-
cratico bdsico: a preponderancia do bem
publico sobre o interesse privado.

Embora Bogotd — onde fui prefeito de
1998 a 2001 — ainda esteja longe de ser
um modelo, n6s e outros fomos capazes,
répido e radicalmente, de transformar as
relagoes de seus cidadaos com o espago ur-
bano, priorizando a felicidade das pessoas
sobre a mobilidade dos carros.

A medida que as cidades de paises em
desenvolvimento crescem economica-
mente, 0 automovel se torna a maior fonte
de deterioracao da qualidade de vida. As
estradas largas, de alta velocidade e perigo-
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sas de serem atravessadas, tornam-se cercas
em um pasto de bois, separando os bairros
e fazendo a cidade menos humana.

As criancas sao mantidas fechadas den-
tro de suas casas, com medo de veiculos
motores, e somente podem sair desacom-
panhadas quando deixam de ser criangas.
Muitas vezes ndo hd calcadas. Mesmo
quando hd, as vagas de estacionamento de
carros sdo construidas para dentro delas:
os carros simplesmente estacionam nelas,
em um ritual simbolico que ilustra a de-
sigualdade da sociedade. As pessoas que
possuem carro proprio, que sao minoria,
sdo cidadaos de primeira classe, enquanto
os pedestres nao.

A auséncia de restricio ao uso de car-
ros demanda investimentos ilimitados nas
infraestruturas vidrias, que consomem 0s
escassos fundos publicos. Esses fundos de-
veriam ir, por sua vez, para o suprimento de
dgua, para escolas, parques e outras necessi-
dades basicas da populagao. O inchamento
da infraestrutura vidria também facilita a
migragao dos grupos de alta classe para os
suburbios de baixa densidade, inviabilizan-
do um transporte publico de qualidade,
baixo custo e alta frequéncia. A medida que
o trafego piora, priorizam-se sistemas de
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transporte ferrovidrio extremamente caros,
a0 invés de se reduzir o espago dos carros
nas ruas para que sejam implantados sis-
temas de onibus de qualidade. Essa escala
de prioridade corréi os recursos publicos e
impede a solucao dos problemas sociais e
urbanos ainda mais profundamente.

Gestao publica

Bogotd comegou a instituir a gestao publi-
ca responsdvel — o que significou a redu-
cao da burocracia, o aumento das taxas de
investimento e a privatizagao de algumas
tarefas governamentais, como a coleta
de lixo. As necessidades essenciais para a
sobrevivéncia humana, como o abasteci-
mento de dgua, foram alcangadas através
de uma eficiente gestao de recursos e de
subsidios cruzados, bem como do aumen-
to de impostos para as camadas mais ricas
da sociedade. Quase metade de Bogotd,
uma cidade de 7 milhoes de pessoas, a
2.600 metros de altitude, cresceu de forma
espontanea e ilegal, geralmente nas regioes
montanhosas de dificil acesso. Ainda as-
sim, 99% da populacao tém hoje acesso a
dgua hmpa na torneira de casa.

A melhoria das favelas, com grande
participagao das comunidades, era priori-
dade. As melhorias inclufam titulos de pro-
priedade, enfermarias, escolas de qualida-
de, parques e espacos publicos propostos,
desenhados e construidos pelas comuni-
dades, financiados pela prefeitura, mas ge-
ridos junto as organiza¢des comunitdrias.

O objetivo, todavia, ndo deve ser a me-
lhoria das favelas, mas a sua supressao. Em
Bogotd, criamos o que poderia ser chama-
do de uma “empresa-dona-da-cidade’, que
adquire terra ao redor da cidade e a urbani-
za com qualidade. Grandes parcelas de ter-
ra sao designadas aos incorporadores para
que, em um prazo mdximo de dois anos,
oferecam casas a um custo baixo e pré-es-
tabelecido. A maior parte da terra em volta
da cidade deve integrar os bancos de terra.
Essa ¢ uma maneira de garantir a habitacao
de baixo custo em ambientes urbanos de
qualidade, para que, entdo, sejam evitadas
as ocupagoes ilegais.

Fomos além da satisfacio dos meios
basicos de sobrevivéncia e comecamos

a implementar um modelo diferente do
apresentado pelas cidades desenvolvidas.
O uso do carro foi restringido, e 40% deles
tiveram obrigatoriamente que estar fora
das ruas durante seis horas todos os dias, no
hordrio de pico. Dissemos, explicitamente,
que controlar os engarrafamentos era um
meio de se promover o desenvolvimento
das altas densidades urbanas e o uso do
transporte publico. Em resposta a um re-
ferendo, a primeira terca-feira de fevereiro
de cada ano foi decretada como o dia sem
carro, ocasiao em que TODOS os desloca-
mentos eram feitos por transporte publico,
bicicletas ou a pé. Dezenas de milhares de
carros — que costumavam estacionar nas
calcadas — foram removidos e centenas de
quilometros de caladas largas, bem ilumi-
nadas e arborizadas foram construidas.
Desde 1982, as ruas principais de Bo-
gotd tém sido fechadas para o tréfego aos
domingos a fim de que os ciclistas e pedes-
tres possam aproveité—las. Estendemos o
fechamento para 120 quilometros de estra-
das por 7horas: todo domingo, mais de 1.5
milhao de pessoas saem para usd-las. Mais
de 350 quilometros de ciclovias protegidas
foram construidos; como consequéncia,
o ciclismo atingiu 4.1% da populacao da
cidade, sendo que a porcentagem anterior
era minima. Isso vai além dos numeros.
Um ciclista de baixa-renda pedalando, com
capacete, em uma ciclovia protegida sim-
boliza que um cidadao com uma bicicleta
de US$30 ¢ tao importante quanto um ci-
dadao com um automovel de US$30,000.

O transporte do dia a dia

As estradas urbanas de alta velocidade,
propostas por uma agéncia japonesa, e
que custam centenas de milhares de do-
lares, foram rejeitadas. Um corredor verde
de trinta e dois quilometros com ciclovias
foi colocado ao longo de um riacho, onde
uma das estradas estava para ser construi-
da. O corredor conectou bairros de baixa
e alta renda e serviu como um corredor de
transporte didrio para dezenas de milhares
de ciclistas. Igualmente, uma rua arboriza-
da de 15 metros de largura para pedestres,
com extensao de 17 quilometros, foi cons-
truida nos bairros de baixa renda em outra

parte da cidade. O objetivo ¢ criar redes
com centenas de quildmetros de extensao,
somente para pedestres e bicicletas, 0 que
tornard a cidade mais agraddvel e humana.

Rejeitamos os onerosos sistemas de
metrd e, no lugar deles, colocamos em ope-
ragao o Transporte por Onibus Répido,
inspirado no bem-sucedido sistema desen-
volvido em Curitiba, Brasil. O sistema foi
chamado TransMilénio, para que se evitas-
sem as conotagoes negativas dos onibus.
As pessoas embarcam nas estagoes, onde
suas portas se abrem assim que os onibus
chegam. Esse transporte ¢ acessivel para
cadeiras de rodas e fornece as velocidades
e as capacidades semelhantes aos sistemas
de metro. Transporta mais de 1 milhdo de
pessoas diariamente — e mais passageiros
por quilometro/hora do que a maioria dos
outros sistemas de metrd. Outras linhas se-
rao colocadas em operagdo em breve e, até
2020, 85% da populagao da cidade conta-
rao com uma estacdo a cada 500 metros.

Um referendo que propoe a proibigao,
a partir de 2015, do uso de todos os car-
ros privados durante as horas de pico pela
manha e 4 tarde, atingiu a maioria dos vo-
tos — mas falhou em alcancar os 33,3% dos
participantes votantes necessdrios para se
tornar mandatério. Entretanto, essa proibi-
¢ao continua a ser um objetivo para muitos
de n6s, preocupados com o futuro da nos-
sa cidade.

Fornecendo qualidade

Se a mobilidade segura para os que nao
possuem um veiculo-motor ¢ um direito,
o fornecimento de calcadas de qualidade e
de ciclovias protegidas em todas as estradas
ndo ¢ uma opg¢ao, mas um elemento basico
da democracia.

Restringir o uso do carro e criar uma
cidade mais amigével para o pedestre ¢ o
principal objetivo. Todavia, isso também
libera os recursos que seriam, por outro
lado, gastos na construgao e na manuten-
¢ao da infraestrutura das ruas. Em Bogot,
iss0 nos permitiu construir um numero
formidavel de enfermarias, escolas, livrarias
e parques de qualidade.

Alguns questionam a importancia dos
espacos publicos para pedestres em uma ci-



dade pobre que estd em desenvolvimento,
e com muitas necessidades nao atendidas.
Todavia, ¢ precisamente nessas sociedades
que eles sao mais importantes. Durante o
periodo de trabalho, um executivo de alto
padrao e 0 empregado mais mal pago estao
igualmente satisfeitos; eles encontram seus
colegas de trabalho e fazem suas tarefas
usuais. E quando eles deixam o trabalho
que as grandes diferencas surgem. As pes-
soas de alta renda vao para grandes casas,
geralmente, com jardins, e tém acesso aos
clubes, casas de campo, férias, restaurantes
e concertos. Mas os cidadaos de baixa ren-
da e suas criangas nao tém tempo de lazer
alternativo diferente da televisao — com ex-
cecao dos espagos publicos para pedestres.
Fornecer bons espagos publicos deve estar
no programa de trabalho de um governo
democritico.

Com o desenvolvimento econdmico,
os grupos de baixa renda adquirem bens
que antes pareciam inacessiveis para eles,

como celulares, televisores e equipamen-
tos de dudio. Mas eles nunca terao acesso
a espagos verdes, a menos que 0s governos
atuem nesse sentido. Governos devem ga-
rantir a criagio de grandes dreas verdes e
nunca devem permitir que as terras as mar-
gens de dgua sejam privadas e exclusivas.

Grandes espacos publicos

O espaco publico ¢, também, um espago
para aigualdade. Quando diferentes pesso-
as se encontram, elas estao separadas pelas
suas hierarquias como, por exemplo, quan-
do 0 dono do apartamento encontra o por-
teiro e quando o vice-presidente financeiro
encontra a mulher que serve café. Mas,
nos espagos publicos, todos se encontram
como iguais: fato que tem forte impacto
em sociedades altamente desiguais, como
¢ 0 caso da Colombia e do Brasil. Uma boa
cidade deve ter pelo menos um 6timo es-
pago publico — um espago tao maravilhoso
que seja frequentado, inclusive, pelos ricos.

www.piseagrama.org

Em contrapartida, uma cidade estd doente
quando os shoppings substituem os espa-
¢os publicos como lugares de encontro
e quando os turistas sio encaminhados a
eles quando perguntarem por um lugar
para passear e ver pessoas.

Grande parte das cidades de paises em
desenvolvimento nao estio construindo
ambientes de qualidade. Muitas nao tém
visdo de seus futuros e muitas daquelas
que acreditam queo tém somente contem-
plam, sem questionamentos, uma versao
tradicional de cidade desenvolvida. Bogotd
sofre de grande parte das doengas que afe-
tam as cidades em desenvolvimento. Ainda
nao resolvemos todos os nossos proble-
mas, ndo alcancamos uma nova visio, ou,
até mesmo, nao nos libertamos do risco de
uma recaida ao modelo tradicional. Mas,
pelo menos, comegamos a debater algu-
mas questoes fundamentais. i
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DE BICICLETA, PELA DIREITA

Roberto Andrés

Editor de PISEAGRAMA. Neste ensaio investiga
como o Partido Conservador inglés e o PMDB
carioca lidam com as questdes ciclisticas.

Faga chuva ou faga sol (o que ¢ mais
raro) em Londres, Boris Johnson vai
para o trabalho de bicicleta. De sua casa,
no bairro de Islington, até o City Hall, onde
funcionam os Poderes Executivo e Legisla-
tivo da cidade, pedala cerca de S quilome-
tros. Estaciona a bicicleta no térreo e sobe
para o seu gabinete.

Boris Johnson ¢é prefeito de Londres
desde 2008, quando venceu as eleigoes
contra Ken Livingstone, do Partido Traba-
lhista. A sua gestao assume a proposta de
transformar a bicicleta em um meio prefe-
rencial de transporte na cidade — dentro da
meta mais ambiciosa de fazer de Londres
“a melhor cidade do mundo para se viver”.
A implementacao dos planos nao ¢ livre
de controvérsias: o prefeito afirma ampliar
o investimento em constru¢io de “super-
-ciclovias’, enquanto oposicionistas con-
testam os numeros e afirmam que vdrias
ciclovias existentes foram pintadas de azul
e contabilizadas no saldo das novas.

Em julho de 2010, a Prefeitura langou
o sistema publico de aluguel de bicicletas,
seguindo a trilha de cidades como Cope-
nhague, Paris e Barcelona. As bicicletas
ficam distribuidas em estacdes com travas
e guiché eletronico e podem ser retiradas
mediante um cartao de assinante ou cartio
de crédito. O usudrio pode devolver a bi-
cicleta em qualquer outra estagio — desde
que haja vaga, claro (um problema recor-
rente ¢ a falta de vagas em hordrios de pico,
quando, por exemplo, todos vao ao traba-
lho ou a um show em uma mesma regjao.
Mais ou menos como nos picos de trafego
de veiculos, mas sem os incovenientes dos

engarrafamentos e buzinacos. Nos picos ci-
clisticos, resta procurar vaga nos arredores
e terminar a viagem a pé),

Percalcos a parte, as bicicletas ganham
as ruas da cidade: foram feitas mais de 1.8
milhoes de viagens em S meses, chegando-
-se a0 chuvoso novembro com média de
20 mil por dia. Ha cerca de 5 mil bicicletas
distribuidas em 350 estagdes, com a previ-
sdo de aumento para 8 mil bicicletas e 1.4
mil estagoes até 2012, quando a cidade se-
diard os jogos olimpicos. Em Paris, o Velib
opera desde 2007 e tem hoje cerca de 20
mil bicicletas, 1.2 mil estacoes e 200 mil
assinantes .

Boris Johnson defende o aspecto “pro-
fundamente comunista” do projeto, fala
inusitada para um membro do Partido
Conservador, conhecido por declaragoes
politicamente incorretas e inimigo desvela-
do daimprensa de esquerda, como o jornal
The Guardian. O cartao de assinatura custa
45 libras por ano, e a primeira meia-hora de
uso da bicicleta nao ¢ cobrada. O propdsi-
to ¢ que as bicicletas sejam utilizadas para
viagens curtas e em seguida devolvidas. Se
nao cometer excessos, o usudrio poderd
circular na cidade por um custo dezenas de
vezes menor do que em 6nibus ou metrd
e centenas de vezes menor do que em au-
tomdvel particular (a tarifa de transporte
publico em Londres ¢ das mais caras e a
circulagao de carros no centro ¢ taxada).

Embora ‘comunista’, o sistema lon-
drino tem patrocinio do banco Barclays,
que desembolsou cerca de 20 milhoes de
libras para estampar a sua marca no guidao
de cada bicicleta. Outra marca associada,

que nao aparece na publicidade impressa,
¢ a do proprio Boris. O prefeito parece ter
construido, gracas a sua figura polémica e &
sua perseveranga ciclistica, uma associacio
pessoal compardvel com o projeto, em ter-
ras mais quentes, de Lula, 0 Bolsa Familia.
Muitos chamam as Barclays Bikes de Boris
Bikes.

A personalizagao parece agradar ao
prefeito, que se mantém firme sobre as
duas rodas e vai colecionando curiosos
dividendos politicos. Em novembro de
2009, Boris passava pelo bairro de Cam-
den quando socorreu uma mulher em
apuros. A cineasta e ambientalista Franny
Armstrong, que nao apoiou Johnson nas
eleicdes, estava encantoada por trés ga-
rotas munidas de uma barra de ferro. Viu
um ciclista e pediu socorro. Quando ele se
aproximou, espantou-se: “Ei, esse é o pre-
feito de Londres” As garotas fugiram e o
prefeito-herdi acompanhou Franny até sua
casa. Em outra ocasiao, Boris pedalava com
o Ministro dos Transportes, Lord Adonis, e
com o Diretor de Transportes de Londres,
Kulveer Ranger, quando quase foram atro-
pelados por um caminhio desgovernado,
que achatou dois carros logo adiante.

m maio de 2008, enquanto Boris John-

son assumia a Prefeitura de Londres, a
vizinha Paris recebia uma visita ilustre. Em
missao oficial na capital francesa, o gover-
nador fluminense Sérgio Cabral entusias-
mou-se com as bicicletas publicas. Fez-se
fotografar pedalando e divulgou, de 14 mes-
mo, que implantaria sistema semelhante
no Estado do Rio. Comegaria por Niteroi,



= neste ensaio: Imagens selecionadas da Competicdo de Ilustracées do London Transport Museum, realizada em junho de 2010.

com 100 bicicletas no lancamento — sem
constrangimentos pelo namero 100 vezes
menor do que o do Velib, inaugurado com
10 mil bicicletas.

Na comitiva de Cabral em Paris, es-
tava o entdo Secretirio de Transportes
do Estado do Rio, Julio Lopes, que havia
apresentado ao governador, em janeiro
daquele ano, o projeto “Rio — Estado da
Bicicleta” Segundo apresentacao no site

da Secretaria de Transportes, o projeto
tem os seguintes programas estruturantes:
Educacio (“Conscientizar e preparar para
0 uso”), Promogao (“Incentivar, divulgar,
criar a cultura da bicicleta”) e Operagao
(“Implantar a estrutura ciclovidria”). Na
triade proposta, a obras de infraestrutura,
como a implantagio de 1.000 quilome-
tros de ciclovias no Estado e a instalacao
de bicicletas publicas, seriam somadas ou-
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tras, como a realizacdo do Tour do Rio e de
campanhas publicitdrias (“V4 de bike. Faz
bem para vocé. Faz bem para o Rio”).

Nos quase trés anos de projeto, poucas
ciclovias e bicicletarios foram construidos,
as 100 bicicletas publicas nao chegaram
a Niter6i ¢, em julho de 2010, anunciou-
-se a assinatura de um convénio prevendo
“estudo para viabilizar a construcao de 40
quilometros de ciclovias, que abrangeriam
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cidades da regiao metropolitana e outros
municipios” Em outubro, novo antncio:
o plano deveria ficar pronto em 6 meses.
Sem espanto, a meta tragada em 2008 de
1.000 quilometros de ciclovias foi reduzida
para 40 e terd seu estudo pronto, se tudo
correr bem, em meados de 2011.

J4 as agdes promocionais tomaram a
dianteira. O projeto “Rio — Estado da Bi-
cicleta” foi apresentado em semindrios,
discutido em encontros politicos e elogia-
do por figuras como Enrique Penalosa e a
vice-prefeita de Londres, Nicky Gravon.
Passeios ciclisticos, pedaladas e o Tour do
Rio ocorreram em diversas cidades, sem-
pre com bom publico; o ex-secretdrio e
deputado eleito Julio Lopes langou o livro
“Bicicleta, a cara do Rio”; obras pontuais
foram inauguradas, repletas de autoridades.
Em 2009, a inauguragao de um bicicletdrio
de 88 lugares no Maracana teve a presenca
do ex-ministro das Cidades, Marcio Fortes.
Na ocasiao, a Secretaria de Transportes di-
vulgou nota comemorando a possibilidade
de os torcedores irem ao estadio de bici-

cleta, pois “lugar para estacionar nao seria
mais problema” Naquele ano, os jogos do
Flamengo no Maracana tiveram média de
40.03S torcedores por partida, oferecen-
do uma relagao, invejada pelos melhores
concursos publicos, de 454 torcedores por
vaga de estacionamento no bicicletdrio.
No Dia Internacional Sem Carro de
2009, Sérgio Cabral desfilou de bicicleta
na regiao do Maracana. Conta-se que o
Governador foi de carro até um heliponto
na Lagoa, para entdo voar de helicoptero
até o centro, onde deu suas pedaladas se-
guido por dois segurangas. Teceu elogios a
bicicleta elétrica e zapt, foi-se embora pelos
ares. A performance do governador parece
sintetizar precisamente o projeto Rio — Es-
tado da Bicicleta no que diz respeito as rela-
coes entre seriedade do trabalho e imagem
que se quer vender, entre compromissos
efetivos e publicidade desavergonhada.
Todo o sistema de bicicletas publicas
em Londres custard, para a Prefeitu-
ra, cerca de 120 milhoes de libras (mais os
20 milhoes pagos pelo Barclays). Se pegar

de vez, contribuird substancialmente para
a melhoria da vida na cidade. O aumento
progressivo de ciclistas provoca, além da
reducio de automoveis, alivio nos dnibus
e metrds. Na rabeira, vem a reducio na
emissao de ruido e gases poluentes, a de-
sobstrugao de ruas e de dreas tomadas por
estacionamentos e, ainda, uma convivéncia
urbana deveras simpética.

Para a governanca tupiniquim, a cifra
londrina é uma pechincha. Os cerca de
R$ 350 milhoes equivalentes nao pagam
os trés ultimos anos de publicidade do go-
verno de Sérgio Cabral. Tampouco pagam
obras de viadutos brutais cindindo bairros
e empurrando congestionamentos para al-
guns quilometros adiante. E nem de longe
pagam as reformas de estddios que chega-
rdo a Copa com 0 exato mesmo nimero
de lugares que tém hoje. E nem mesmo
pagam — 6 céus! — a frota de helicopteros
com a qual meia duzia de governadores e
prefeitos trafegam diariamente nas cidades
que governam e que ndo conseguem fazer

andar. W
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A INIQUIDADE DA TARIFA

Lucio Gregori

Engenheiro, foi secretdrio de Transportes na
prefeitura de Sao Paulo entre 1990 e 1992, durante a
gestao de Luiza Erundina.

tarifazero.org

Einstein dizia que ¢ mais facil desinte-
grar um dtomo do que um preconcei-
to. Eu ndo sabia disso quando propus, em
1990, a tarifa zero para os transportes cole-
tivos urbanos no municipio de Sao Paulo.
Era secretdrio dos transportes no governo
da entdo prefeita Luiza Erundina.

Por ter sido anteriormente secretdrio
de servigos e obras (responsdvel, portanto,
pelos contratos de coleta e destino final do
hxo), pensei que o pagamento do trans-
porte no ato de sua utilizagao era injusto e
pouco racional em termos de eficiéncia. In-
justo porque os que pagam sio os que me-
nos tém condicoes de arcar com esse custo.
Era, e continua sendo, enorme o numero
dos que andam a pé por nao terem condi-
coes de pagar a tarifa. E ¢é pouco eficiente
uma vez que o sistema de cobranga, a épo-
ca, consumia quase 28% do arrecadado,
além de ocupar cerca de quatro lugares por
onibus. A catraca nio é somente grande e
feia, ela pode se constituir também em um
simbolo de humilhacao.

O sistema proposto era de pagamento
indireto do servigo de transporte coletivo,

através de impostos e taxas do municipio,
como no caso dos servicos de educacio,
satde, seguranga publica, coleta e destina-
cao final do lixo. O nome Tarifa Zero é na
verdade, de fantasia.

Aprevisao era de que, com a adogao da
tarifa zero, o numero de passageiros trans-
portados aumentasse muito, seja por conta
daqueles que nao podem pagar vérias tari-
fas por dia, seja pela migracao de parte dos
usudrios de transportes individuais.

A frota deveria aumentar em 4.000
onibus. Com a proposta, separava-se radi-
calmente o custo do servigo da tarifa paga
pelo usudrio. Cairia por terra o sistema de
concessoes de servico para empresas em
que a tarifa é a garantia do equilibrio eco-
ndémico-financeiro do contrato. Os servi-
cos seriam contratados conforme todos
os demais servigos publicos municipais,
como construgao de vias e viadutos, aqui-
sicao de remédios, equipamentos hospita-
lares, equipamentos para educacio. Seria
algo como fretar veiculos pagando ao fre-
tador e cobrindo os custos através dos im-
postos e taxas municipais, sem nada cobrar

do usudrio no ato de utilizacao. Essa moda-
lidade de contratacao, no caso dos 6nibus,
seria denominada “municipalizacao”

Com o necessario aumento da frota e
a tarifa zero, tornavam-se necessdrias novas
fontes de recursos através de impostos e
taxas. A prefeita propunha a Camara uma
reforma tributdria fortemente progressiva
— dentro da qual pagaria mais quem tem
mais, menos quem tem menos e nao paga-
ria quem nao tem — e a constituigao deum
fundo para financiar a gratuidade. Grandes
estabelecimentos, bancos, residéncias de
luxo pagariam mais, e assim por diante. Afi-
nal, a cidade s¢ funciona porque as pessoas
nela se deslocam.

Nos debates e reunides de que par-
ticipei pude perceber a resisténcia em se
propiciar um sistema mais racional e justo
para a mobilidade de todos, independente-
mente de classe social. A pouca mobilidade
fisica dos usudrios de transporte coletivo se
traduz, também, em menor mobilidade so-
cial. O preconceito aparecia sob a forma de
ditos como: “se é ruim pagando, pior se for
de graga’, ou “os dnibus vao estar lotados de



bébados e desocupados” ou ainda, “se for
de graca haverd vandalismo, etc, etc”.

O projeto nao pode ser implantado. A
Camara Municipal sequer votou a necessé-
ria reforma tributdria e o projeto como um
todo. Esse conjunto de preconceitos es-
conde uma questao politica e social muito
mais profunda, que se constitui como um
paradigma.

Como se dd, exposta de forma simples,
sua construcao historica e social?

O inicio ocorre com a necessidade
do nao transporte, quando o ideal para o
capital era ter o trabalhador junto ao local
do trabalho — caso das vilas industriais ou
mesmo das coldnias nas fazendas. Com a
complexidade decorrente do desenvolvi-
mento, o transporte dos consumidores e
da mao de obra para os locais de trabalho
passa a ser indispensavel. A responsabili-
dade desse servigo ¢ transferida ao poder
publico, enquanto ele se transforma, ao
mesmo tempo, em Novo ‘negocio”

A concessao de servigo publico ¢ solu-
¢a0 de “negdcio” para um mercado em que
nao hd como haver concorréncia, caracte-

ristico do transporte coletivo. E a tarifa é a
garantia do “negdcio”.

Como responsabilidade do governo,
os transportes coletivos tém na tarifa um
prego publico. Isso confere ao sistema pos-
sibilidades de barganha politica. A fixaao
do prego publico da tarifa serve como ele-
mento de manipulagao politica, para 0 bem
e para o mal. A tarifa se torna, na pratica,
um “fetiche”. A historia dos reajustes de tari-
fas de transportes urbanos mostra isso cla-
ramente, através de variadas manipulagoes.
Oraa depressao do prego, ora 0s aumentos,
sempre em fun¢io do momento politico,
de eleicoes, etc.

Se do lado do capital, o transporte
coletivo ¢ encarado como “negdcio’, os
usudrios, através do aparato ideoldgico,
também introjetam esse mesmo conceito.
O usudrio entende que o transporte é um
servigo que deve ser pago, e que o seu des-
locamento (mobilidade) ¢ de sua inteira
responsabilidade. Com isso, esfuma-se que
o transporte ¢, primordialmente, de interes-
se do produtor, do prestador de servico, do
comércio — do empregador, de forma geral.

ESPACO PUBLICO PERIODICO

O usudrio nao entende o transporte como
direito social a ser pago indiretamente,
como entende a saiide publica, a seguranga
publica, a educacao publica. Paralembri-lo
permanentemente de seu ‘dever de pagar’,
em muitos 6nibus da cidade de Sao Paulo
se encontram os seguintes dizeres:

CODIGO PENAL
Art. 176 - Tomar refeicdo em restaurante,
alojar-se em hotel ou utilizar-se de meio de
transporte sem dispor de recursos para efetuar
0 pagamento:

Pena - detengao, de 1S (quinze) dias a 2
(dois) meses, ou multa.

E ficil perceber essa introjecao nos mo-
mentos de crise dos transportes coletivos,
como nos dias de greve. A midia mostra-
rd usudrios se debatendo e disputando os
pouco lugares ofertados, ansiosos para nao
perderem o dia de trabalho ou o acesso a
servicos indispenséveis e inadidveis. O
usudrio assume, assim, a plena responsabi—
lidade por seus deslocamentos. Se a crise
perdurar, em breve a mesma midia dird da
impaciéncia das industrias, comércio e ser-
vigos pela auséncia de seus trabalhadores e
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consumidores. E, entio, a crise dos trans-
portes coletivos fica entendida como um
grave problema social.

No entanto, a Constituicio diz:

Art. 6° - Sdo direitos sociais a educagdo, a
saiide, o trabalho, a moradia, o lazer, a seguran-
¢a, a previdéncia social, a protecdo d materni-
dade e a infancia, a assisténcia aos desampara-
dos, na forma dessa Constitui¢do.

Os mesmos transportes coletivos, cuja
auséncia causa graves problemas sociais,
nao sao, entretanto, um direito social.

O usudrio do transporte coletivo vé no
transporte individual, de preferéncia
o automével, a “saida” para a mobilidade.
O automovel é um produto que preenche
diversos requisitos em nossa sociedade:
sao milhares e milhares de pessoas que
vivem na dependéncia desse produto. Ele
¢ estratégico na produgao nacional, sobre-
tudo por seus “efeitos para trds’, na enorme
cadeia de insumos necessdrios a sua pro-
dugao. Acrescente-se a isso os servigos que
gravitam em torno de seu consumo, tais

como comercializacio, manutencdo, pu-
blicidade, propaganda, combustiveis, em-
preiteiras de obras publicas de ampliagao e
reforma de sistemas vidrios para acomodar
mais e mais carros, asfaltamento, constru-
¢ao de viadutos, passagens de nivel.

O automoével também conforma as
cidades de tal sorte que elas acabam de-
pendendo cada vez mais de sua utilizagao.
Diante de um sistema de transporte coleti-
vo ruim, insuficiente e caro, o automovel se
torna um sonho de consumo libertador do
pesadelo representado pelo onibus. Mas
o automovel é um forte agressor do meio
ambiente e devorador insacidvel do espago
urbano. Sua frota polui dezenas de vezes
mais que a frota de dnibus e ainda mais que
outros modalidades como metrd ou VLTs.

Entendo que a tarifa zero produziria
um efeito radical na questio da mobili-
dade, tornando-a mais racional, ambien-
talmente mais sustentavel e socialmente
mais justa. Sua implantacao envolve, po-
rém, uma enorme disputa politica, tanto

no campo ideoldgico, como no campo
econdmico-financeiro.

Sucessivos governos no Brasil, em
todas as instincias, tém adotado politicas
publicas para o transporte individual por
automovel em detrimento do transporte
coletivo. Bilhoes e bilhoes sao gastos na
ampliacao de vias e na construgao de via-
dutos, enquanto se alega falta de recursos
para o subsidio as tarifas e investimentos
no transporte coletivo. Isso nao se dd por
acaso, mas por uma enorme disputa politi-
ca que envolve diversos interesses.

Em Hasselt, na Bélgica, a “tarifa zero”
existe desde 1997. A demanda por trans-
porte coletivo cresceu cerca de 1300% e
houve considerdvel diminuicao de investi-
mentos no sistema vidrio.

Por tudo que se disse nessa sintese da
questio ¢ que se afirmou o titulo deste
texto. Comecemos por reivindicar que
o citado artigo da Constitui¢ao inclua o
transporte coletivo urbano como direito

social.
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Ovideo Abertura de portas é uma das
agdes que tive a alegria de registrar,
durante a histérica luta contra o aumento
da tarifa de 6nibus em Sao Paulo, em 24
de novembro de 2006. Naquele dia virios
onibus do Terminal Parque Dom Pedro
tiveram suas portas traseiras abertas, para
a populagao poder voltar para casa sem ter
que pagar. Ainda assim, muita gente prefe-
riu entrar pela porta da frente do onibus e
passar pela catraca. A poh’cia entrou no ter-
minal e atirou bombas e balas de borracha
nos manifestantes, deixando alguns grave-
mente feridos.

Quando a gente fala sobre transporte
coletivo gratuito (ou “passe livre” ou “tarifa
zero”), precisa ter em mente que essa luta
implica a quebra de uma série de paradig-
mas. As pessoas estao tao acostumadas
com a existéncia de uma catraca dentro do
onibus e na entrada do metr6 que acham
normal pagar por um servico supostamente
publico. Achamos normal que mais de 37
milhoes de brasileiros sejam excluidos do
direito ao transporte porque niao podem

pagar pelas tarifas. Consequentemente, ¢
normal que essas pessoas sejam excluidas
de outros servigos “publicos’, porque mui-
tas vezes nao ¢ possivel chegar até uma
escola ou até um hospital a pé. A prefei-
tura acha normal ceder o controle sobre as
linhas de 6nibus para os empresérios donos
dos onibus.

E se vem alguém dizer que nada disso
é normal, que as catracas precisam ser re-
tiradas, que onibus e metrd precisam ser
gratuitos, que a distribuicao de renda - uma
reforma na cobranga de impostos - é ne-
cessdria, que o controle sobre as linhas de
onibus deve ser municipalizado e gerido
com participagao popular, essa pessoa serd
tida como louca. Como disse certa vez o
Lucio Gregori: “a tarifa zero muda tudo,
muda tudo”

Vocé jd pensou em entrar num onibus
urbano sem ter que pagar a tarifa, sem ter
que passar pela catraca, ou mesmo debaixo
dela? Jd pensou em um onibus sem catraca?
Tente imaginar! Atualmente a maioria das
linhas seguem trajetos lineares; serd que
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seria mais interessante haver mais linhas
circulares, passando por dentro dos bair-
ros? Vocé gostaria de nao ter destino certo,
como alguém que anda a pé ou de bicicleta
e pode sempre variar seu percurso, se
perder um pouco, encontrar coisas interes-
santes pelo caminho? E os proprios onibus,
podem ser diferentes? E se tivermos onibus
menores, porém em grande quantidade, di-
minuindo o tempo de espera? E como vocé
gostaria que fossem os pontos de onibus?
Cadaum de nos, sem excecao, tem algo
a pensar, a dizer e a fazer a este respeito. A
maneira como nossa imaginagao individu-
al e coletiva funciona é muito importante
para definir a cidade onde queremos viver.
Podemos imaginar situagoes as mais dife-
rentes para as dreas publicas das cidades e
essa utopia precisa ser considerada experi-
mentalmente. Ocupando as ruas, abrindo
as portas dos onibus, pulando catracas,
desenhando ciclofaixas no asfalto e o que
mais pudermos inventar para espacializar a
ideia de uma rede de transporte diferente e,
junto com ela, uma cidade renovada. I
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Direito a antena

Nos ultimos cinco anos, forgas policiais
fecharam aproximadamente 7.000 rédios
que operavam ilegalmente no territorio
brasileiro, quase o dobro do numero de
concessoes de radiodifusao emitidas pelo
governo federal durante o mesmo perio-
do. Somente em 2008, dos mais de 19.000
pedidos de outorga requisitados junto ao
Estado, apenas 2.800 foram efetivados e
cerca de 1.200 radios que transmitiam sem
autorizacao do governo foram retiradas do
ar. A “Operagao Frequéncia Livre’, acao de
rastreio e desmonte de transmissoes nao li-
cenciadas comandada pela Policia Federal
no inicio de 2009, identificou cerca de 200
estagoes clandestinas operando na cidade
do Rio de Janeiro. A Agéncia Nacional de
Telecomunicagao calcula que esse nume-
ro pode chegar a mais de 1.000 unidades
de radiodifusao ilegais na capital carioca,

grande parte delas distribuidas dentro de
favelas como Cidade de Deus, uma re-
giao de cerca de 38 mil habitantes na qual
S radios clandestinas foram identificadas
somente no primeiro dia de operagio. Na
densa fabrica urbana da grande Sao Paulo,
o espectro eletromagnético ¢ igualmente
ruidoso. O ndmero de radios fechadas em
2007 chegou ao recorde de 750 emissoras.
De acordo com o jornal Folha de Sao Pau-
lo, as disputas para se ocuparem as radio-
frequéncias na cidade sao tao intensas que,
estatisticamente, as acoes policiais apenas
ajudam a manter estdvel a propor¢ao entre
emissoras no ar e fora do ar. Para cada uma
das radios desligadas, uma outra comega a
transmitir.

As frequéncias de radiodifusio, que
estio no centro de disputas por acesso
e participagio na producao do espago

publico de grandes aglomeragoes urba-
nas, sao divididas por lei e policiadas pelo
aparato estatal — e, ainda assim, sao alvo
de constantes interferéncias e ruidos. Se a
cidade-como-habitagao-coletiva  pressu-
poe a conflituosa divisio e partilha de seu
tecido material, de igual maneira ela tam-
bém ¢é fruto de um nao menos tumultuado
processo de produgio de espagos através
das midias. A modulacao de ondas eletro-
magnéticas permite a articulagao de terri-
torios relativamente auténomos, gerados
nos intersticios das transmissoes estatais
e conglomerados corporativos de teleco-
municagdo. Utilizadas por diversas formas
de organizacao coletiva, seguindo agendas
politicas e culturais distintas e, em muitos
casos, dissonantes, radio streams ilegais fun-
cionam como uma espécie de sismografo
sensivel a multiplicidade s6cio-espacial



propria a cidade. As divisoes do espectro
eletromagnético sao como fronteiras terri-
toriais instdveis e porosas, que oscilam de
acordo com o ritmo nao consensual das
grandes metropoles contemporaneas.

Em Sao Paulo, as variacoes didrias na
cartografia das radiofrequéncias tornam
virtualmente impossivel o mapeamento
e as eliminagdes das transmissoes ilegais
de forma definitiva. Essa dificuldade deri-
va de dois aspectos: em primeiro lugar, a
demanda socio-politica para se ocupar o
espectro de radio é volumosa e geografi-
camente dispersa; em segundo, as formas
de organizagao espacial permitidas pela
tecnologia-rddio  dificilmente sao com-
pletamente identificadas. Estagoes clan-
destinas geralmente utilizam sistemas de
retransmissao de sinal, tecnologia que per-
mite ao estudio de producao e aos equipa-
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™ ruido urbano: estas imagens, capturadas de uma transmissio da Rede Globo em Setembro de 2008,

mostram policiais federais destruindo a antena de uma radio localizada em um bairro ndo identificado da

cidade de Sao Paulo.

mentos de transmissao ficarem em lugares
distintos e distantes. Nao raro, o rastreio de
um sinal pirata termina com policiais des-
montando uma antena pregada no topo
de uma casa vazia qualquer. Enquanto os
meios técnicos de acesso ao espectro sao
apreendidos, a rede social permanece ar-
ticulada, pronta para comegar a transmitir
de outro ponto. Além disso, antenas proli-
feram porque a tecnologia necessdria para
fazer radio é consideravelmente simples:
o conhecimento técnico para instalagio e
manutengio dos equipamentos ¢ soffware
livre e o custo da infraestrutura bdsica ¢ re-
lativamente baixo. Nao menos importante,
a prética de rddio conta com uma espécie
de cultura propria, j4 tradicional em meios
amadores, que se beneficia de uma rede de
fornecimento de material e suporte técni-
co consolidada. Caminhando pela Santa

Efigénia, n6 central do mercado de equi-
pamentos eletronicos em Sao Paulo, todos
os ingredientes podem ser adquiridos por
cerca de R$2.000,00. Ainda mais impor-
tante, o baixo recurso técnico necessdrio é
inversamente proporcional a sua potencia-
lidade comunicativa, uma vez que o meio
de circulacao de informacio é um bem
coletivo e comum — o ar. A forma difusa
e onipresente do ‘ar-como-rede” requer
pouco se comparada ao alto nivel de co-
nectividade que proporciona. Dependen-
do da topografia urbana, das variagoes cli-
maticas, da altura da antena e também dos
niveis de interferéncia local, um sinal de
SOKW chega a cobrir alguns quilometros.
Dentro de uma regido densa e fragmenta-
da como Sao Paulo, a geometria torna-se
exponencial: simples ferramentas propor-
cionam a criacdo de um poderoso aparato



de conexao urbana. Além disso, por ser um
bem publico e comum, a apropriacao do
espectro eletromagnético abre um espago
politico-legal de disputa sobre quem pode
ou quem ndo pode ter acesso ao uso de
uma “infraestrutura natural urbana”.

Espectro local

Apesar de sua alta performance tecno-
logica e de sua relativa facilidade de ma-
nipulagio pela sociedade civil, o radio é
geralmente subestimado em relagio ao
papel das chamadas novas midias na vida
urbana contemporéanea. O fluxo informa-
cional das “sociedades em rede” pertencem
a modos mais flexiveis de produgio e cir-
culagio do que a rigida estrutura vertical
do “um-para-muitos” que tradicionalmen-
te caracteriza 0 modo de organizagao dos
meios de comunicacio de massa. Entre-
tanto, tratar o rddio simplesmente como
um canal monodirecional de distribuicao
de informacao, ao invés de tratd-lo como

4 espaco dividido: mapa do espectro eletromagnético brasileiro.

um sistema comunicativo de via dupla,
seria ignorar sua propria consisténcia téc-
nica. Pois, como Brecht ja antecipava no
inicio de 1932, a tecnologia de radio con-
tém potencial para tomar a forma de uma
“vasta rede de tubos”, sendo o mecanismo
“um-para-muitos” mais um desenho poli-
tico — a servigo do fascismo naquele peri-
odo — do que uma limitagao tecnoldgica.
Certamente, as novas midias possuem um
potencial gigantesco, capaz de promover a
descentralizacio dos sistemas comunicati-
vos. E, possivelmente, os meios digitais ten-
dem a ter um papel determinante nas rela-
¢oes econdmicas e culturais futuras, para
as quais, em principio, o radio parece ser
um elemento marginal. Mas as situagoes
reais si0 muito mais complicadas do que
aideologia digital-liberal do “livre-fluxo de
informagao” faz parecer. Em paises como a
China, o frequente bloqueio a sitios da in-
ternet mostra como os espagos fluidos das
redes digitais sao facilmente solidificados.

No p6s-9/11, 0 monitoramento de dados
e as restri¢oes de acesso tornaram-se pra-
ticas sistemdticas nas democracias liberais
da Europa e América do Norte. A suposta
estrutura democratica intrinseca as novas
tecnologias estd aberta a formas tdcitas de
controle e, assim, também ¢ susceptivel a
forca de determinados “desenhos politicos”.
Ou a0 menos nio se pode afirmar com se-
guranga que acesso e participagao na cons-
tru¢iao de dominios publicos e coletivos
sejam a consequéncia direta de um novo
conjunto  técnico. Diferentes mdquinas
correspondem a diferentes formas sociais,
mas o uso da tecnologia depende de como
negociamos as formas de apropriacao dos
meios dentro das estruturas de poder.
Ademais, a situagdo ¢ completamente
diferente no lado sul do globo. As vezes até
mesmo oposta, sendo os sistemas digitais
relativamente periféricos em relagao a tra-
dicionais aparatos de comunicacio, como
o rddio. Ao menos nas grandes cidades da



América Latina — e particularmente na
Africa -, a pratica de rddio continua sendo
parte fundamental dos modos de agéncia
coletiva urbana. Ou considere o Haiti, por
exemplo: mais de 300 estagoes de radios
oficiais e pelo menos 113 radiodifusores
ilegais operavam no pais antes do terre-
moto em 2009 . Somente uma duzia das
S0 radios que existiam em Porto Principe
continuam transmitindo, a maioria em
condi¢oes de emergéncia, como a Radio
Caribe, que improvisou um estadio em
frente aos destrocos de seu edificio sede .
Logo depois do desastre, uma das primei-
ras acoes das Nacoes Unidas foi restabe-
lecer o sistema de comunicacao de rddio
da MINUSTAH. Nesse mesmo perfodo,
a Voz da América dobrou o tempo de
transmissao em lingua credle para o pais. As
controvérsias que circularam na midia logo
apos o desastre sobre violagoes da sobera-
nia haitiana por operagdes humanitdrias/
militares internacionais também foram
registradas no espectro eletromagnético.
Como uma ativista descreveu: ‘As esta-
¢oes de radio estao mantendo o pais unido,
elas estio, de certo modo, substituindo o
governo”-

Midia é uma pratica situada: o contex-
to espacial faz diferenca. Semelhante ao
Caribe, em zonas urbanas extensas como
Sao Paulo ou Rio de Janeiro, a atual rele-
vancia social do radio é comprovada por
estatisticas e sua importancia poh’tica é
confirmada pela constante repressio que
enfrenta. No Brasil, o espectro eletromag-
nético ainda ¢ amplamente dominado por
grandes latifindios familiares que, desde a
queda do regime militar, ocupam a maior
parte do espago radiofonico. Basicamente,
as frequéncias estio divididas entre onze
empresas, cujos membros também ocu-
pam cadeiras em parlamentos locais e fede-
rais. A democratizacao do sistema eleitoral
dos tltimos trinta anos nao foi seguida pela
distribuicao dos meios, de maneira que a
situacao concentrada do aparato comuni-
cativo compromete a legitimidade do siste-
ma representativo. Como o radio e outras
infraestruturas de conexao essenciais a vida
urbana estao longe de serem um espago

verdadeiramente democratico, a apropria-
a0 dos meios de produgio e difusao de
som e imagem continuam a ser um espa-
co aberto a diferentes formas de conflito.
A questao, todavia, ndo é tanto engajar-se
na critica de como a midia ¢ tendenciosa-
mente manipulada para assegurar o poder
politico — pois sempre o ¢, independente
da filiagao ideoldgica — mas abrir o debate
sobre quem pode ou quem nao pode parti-
cipar desse processo.

Pirataria Estrutural

Nas grandes metropoles da América La-
tina, operagoes ilegais, arranjos informais
e redes clandestinas sao partes intrinsecas
dos modos pelos quais o espago urbano é
produzido e administrado. Em contextos
onde a desigualdade econémica ¢ estru-
tural e o acesso social as infraestruturas ur-
banas ¢é seletivo, a produgao espacial ilicita
tem a constancia de uma regra. Arquitetu-
ras ilegais $a0 onipresentes na paisagem da
cidade; economias informais sio centrais
para o funcionamento da maquinaria ur-
bana; e violagoes do codigo legislativo sao
frequentemente mobilizadas como ferra-
mentas poh’ticas para manterem ou pertur-
barem divisoes socio-espaciais. Diferente
de um fendmeno extraordindrio, em tais
contextos, a informalidade estd historica-
mente sedimentada no tecido da cidade e é
parte integral da logica urbana de maneira
geral.

Tome-se como exemplo Sio Paulo,
onde mais de 20% da populacao vive em
assentamentos ilegais e/ou em condig¢oes
informais de moradia. Nesses espacos,
os codigos da cidade oficial tendem a ser
transgredidos com o fim de gerar o mini-
mo de acesso a vida urbana: ocupacao de
propriedades privadas vazias para garantir
habitacao; casas e ruas improvisadas em
desacordo com codigos construtivos; dgua
e energia hackeados dos canais oficiais de
circulagao — gatos, gambiarras, bricolagens
—, formas espontaneas de troca, economias
piratas e redes de solidariedade nao insti-
tucionalizadas que preenchem os vicuos
deixados pelo estado de bem-estar social
e garantem suficiéncia econdmica. Todas

ESPACO PUBLICO PERIODICO

essas formas de auto-organizagao coletiva
pertencem a definicoes do informal em
diferentes escalas e habitam os limites da
legalidade em vérios niveis. Logo, a arqui-
tetura das favelas, corticos e mercados es-
pontaneos tornou-se a imagem subjetiva e
conceitual predominante para se descrever
o chamado “urbanismo informal” e, de cer-
ta maneira, esses espagos servem como a
principal representagao espacial das redes
de informalidade da cidade. Espago urbano
sem forma ao extremo, a imagem de uma
“arquitetura sem arquitetos” é caracterizada
como a forma-espacial de modos de gover-
no e organizagio social nao codificados,
que sao geralmente excluidos do processo
de representagao politica, mas, no entanto,
sdo responsaveis pela produgao de boa par-
te da malha urbana.

Hé um certo reducionismo implicado
em tal imagem. Ao estabelecer uma liga-
¢do direta entre a arquitetura informal e a
informalidade como um modo de agén-
cia socio-politico-espacial, a tendéncia é
obliterar o fato de que operacoes ilegais
s3o elementos que ndo sio exclusivos da
paisagem do “urbanismo informal’, mas
constituem um vasto e complexo modo de
produgao dos espagos que nao ¢ privilégio
de uma classe social especifica nem en-
contra-se situado num espaco restrito. Em
Sao Paulo, uma cidade que possui uma das
maiores frotas urbanas de helicopteros do
mundo, a maioria dos heliportos encon-
trados no topo dos arranha-céus pés-mo-
dernos, foi construida ilegalmente. Com
frequéncia normativa, grandes complexos
privados nao residenciais excedem os limi-
tes de drea construida definidos pelas leis
de zoneamento urbano. Cerca de 70% dos
edificios comerciais em Sao Paulo operam
com algum grau de ilegalidade, porque
foram convertidos clandestinamente ou
porque ocupam uma drea maior do que
a permitida. Os 60 mil metros quadrados
do Shopping Mooca, por exemplo, eram
para ser uma universidade com 50% des-
ta metragem. Metade dos mega shoppings
da cidade, por onde mais de 40 milhoes
de pessoas circulam a cada més, estd em
situacao semelhante, funcionando parcial-
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mente ou totalmente fora da lei. Os exem-
plos empilham nas estantes da burocracia
urbana. Como esses edificios fazem parte
da “paisagem formal” da cidade, o proces-
so de produgio desses espagos tende a
permanecer fora das defini¢oes de modos
informais de urbanizacio. Paradoxalmente,
porém, do ponto de vista do governo ur-
bano, essas arquiteturas configuram dreas
clandestinas geradas através da ocupagao
ilegal de terra urbana. Violando cartogra-
fias oficiais, elas sao geralmente o produto
de redes de informalidade formadas pelos
mesmos atores que estio encarregados de
definir a paisagem legal. Arquitetos, plane-
jadores urbanos, advogados, engenheiros
e politicos articulam-se em negociagoes e
intercimbios privados, beneficiando-se de
acesso privilegiado 20s mecanismos urba-
nos para gerarem vantagens econdmicas
e politicas através da produgio de espagos
extraoficiais. As atividades informais, ile-
gais e clandestinas, portanto, nio podem
ser interpretadas como o resultado formal
de condi¢oes improvisadas de moradia.
Ao contrdrio, devem ser analisadas como
um processo através do qual o urbano é
produzido e apropriado de acordo com
demandas politicas e sociais especificas.
Parte intrinseca da organizagao da cidade,
essas atividades sao mais um meio do que
um resultado, mais as ferramentas do que
o produto. Desigualdades socio-espaciais
s3o tanto mantidas como contestadas por
meio de operagoes ilicitas na cidade.

Enquanto populagoes que foram histo-
ricamente privadas de direitos ambientais
bésicos tendem a ser criminalizadas por
suas atividades ilegais (ainda que legfti-
mas), atores urbanos oficiais contam com
posigoes estratégicas dentro das estruturas
urbano-burocriticas formais para minimi-
zarem as consequéncias de suas violagoes
legais. Parte do espago em conflito, emis-
soras de radio clandestinas sio enquadra-
das sob logica similar. A regulamentagao
politico-legal de radiodifusio estd imersa
numa espécie de economia de concessoes
e repressoes que, mais do que geralmente,
funciona em favor da manutencao do mo-
nopolio dos sistemas comunicativos. Em-
bora cartéis de comunicacao sejam proibi-
dos por lei, e 0 ar seja definido como um
recurso de uso comum e coletivo, o espec-
tro é constantemente policiado para que
divisoes historicas sejam mantidas intactas.

Praticas Urbanas

Depois de alguns anos praticando radio
(ilegalmente), resolvemos montar um
transmissor que permitia modular a fre-
quéncia em cinco canais diferentes. Este
sistema proporcionava certa flexibilidade
na ocupagao de bandas vazias ou para se
cercar algum sinal fraco susceptivel a inter-
feréncia, possibilitando que a transmissao
fosse sintonizada de acordo com as divi-
soes do espectro local. O transmissor era
relativamente pequeno, todas as placas e
circuitos eletronicos elegantemente mon-

tados dentro de uma torre de aluminio re-
ciclada de um antigo computador. Tama-
nho e aparéncia garantiam ao transmissor
certa mobilidade. Nao sendo uma tecno-
logia mével propriamente dita, uma caixa
desktop tampouco é desproporcional para
se carregar por ai, mas ¢ grande o suficien-
te para abrigar um transmissor de SOKW.
Ademais, ¢ muito mais facil atravessar as
barreiras de seguranga dos aeroportos com
um computador do que com uma ridio
clandestina. A capa metdlica também ofe-
recia resisténcia para que o equipamento
pudesse ser despachado em longas viagens.
Durante mais de quatro anos, esse trans-
missor foi usado em diversos encontros
coletivos, oficinas de midia ou manifesta-
¢oes de rua em mais de vinte cidades pelo
Brasil. Em algumas ocasioes ele foi enviado
para residéncias de longo prazo em partes
distantes do territorio nacional. Eventual-
mente, esse equipamento foi um dos ele-
mentos responsdveis no estimulo de novos
nds dentro de uma rede internacional de
coletivos de radio.

A concepgao deste projeto baseava-se
na ideia de que o equipamento técnico
em si — transmissor, cabo, antena — carre-
ga consigo uma agéncia em potencial. @]
objeto permitia a emergéncia de conexoes
coletivas que ndo estavam estabelecidos
de antemao. Diferentes pessoas com aspi-
ragoes mutuas ou conflitantes reuniam-se
ao redor do aparato técnico, sendo que a
principal razao para dividirem o mesmo es-



paco era o interesse comum em fazer radio.
Como pritica coletiva, o ridio possibilita a
criagao de um espago compartilhado sem
reduzir diferentes vozes a um tnico dis-
curso. Espago, nesse caso, ndo € apenas um
termo metaférico, mas material, urbano,
propriamente arquitetonico. Uma estagao
de rddio demanda uma estrutura constru-
ida para acolher o estudio e outros equipa-
mentos minimos. Outro fator importante
¢ a escolha de uma posicio geogrifica
favordvel e de uma altitude suficiente para
a antena. Junto com o transmissor, esse
conjunto tecno-espacial gera um campo
expandido, potencialmente alargando as
conexdes coletivas para escala urbana.
Praticar radio era algo concebido em
pelo menos dois aspectos fundamentais:
em primeiro lugar, a agdo de transmitir ao
vivo, ou seja, a dimensdo performativa do
fazer ridio; em segundo, o necessario en-
volvimento com a manutencio técnica do
sinal. Ambos os aspectos contribuem para
desnaturalizar a divisao social entre pro-
dutores e consumidores, emissores e re-
ceptores, pois demandam o envolvimento
coletivo em todos as etapas do processo de
transmissao sem reproduzir as hierarquias
técnico-sociais proprias a radiodifusio
industrial /profissional. Cada participante
era responsével pelo seu proprio espago
de transmissao, tanto no que diz respeito
a atividade de estudio, manipulando os
equipamentos, quanto na escala do cole-
tivo de maneira geral, contribuindo para a

administracio da infraestrutura da radio.
Além disso, fazer ridio ao vivo possibili-
tava a producao de formas de subjetivi-
dade e linguagem sonoras dissonantes do
padrao mass media, uma vez que o radio
era pensado como uma forma de prética
tecno-social acessivel a todos e qualquer
um, independente dos padroes de escuta
e fala institucionalizados pela industria cul-
tural.

Colocar uma rddio no ar coletivamente
implicava um processo pedagdgico através
do qual os limites formais de apropriagao
das ondas de radio eram conscientemente
formulados. Fazer radio fora dos padroes
tradicionais de transmissao possibilita
que as estruturas de poder que sustentam
as divisoes do espectro tornem-se legl’veis
e, assim, seus efeitos politicos podem ser
identificiveis. Em outras palavras, transmi-
tir e sustentar a existéncia técnica do sinal
permitia visualizar os tacitos moldes sub-
jetivos, tecnoldgicos e politico-legais pelos
quais o radio ¢ regulado, simplesmente
porque apontava para novas possibilidades
na manipulagio de seus meios técnicos. O
transmissor ndmade, todavia, nao realizava
nada sozinho: era pura energia potencial.
Ele carregava consigo a possibilidade de
estimular formas autdnomas e nao hierar-
quicas de engajamento coletivo, mas, sem
avontade das pessoas para subverterem os
codigos da prética de radio, o equipamento
permaneceria uma simples caixa de ferra-
mentas.

www.piseagrama.org

O transmissor também era, obviamen-
te, um meio para se amplificarem reivindi-
cagoes politicas: um canal para permitir a
disseminacao de informacoes, Cujo espago
na midia corporativa ¢ limitado ou nulo.
Contudo, mais do que um instrumento
para dar vazio e visao a discursos sub-
-representados na politica e midia oficial, a
prética de rddio ¢ uma voz dissonante em
si mesma. Em outras palavras, o conteudo
transmitido através das ondas era relativa-
mente marginal a opera¢io de modular o
sinal. A apropriacao dos meios técnico-es-
paciais de acesso ao espectro implica acria-
a0 de uma arena politica onde diferentes
falas retnem-se sem que suas demandas
singulares sejam reduzidas a um discurso
homogéneo. De certo modo, a pratica de
radio diz menos respeito a liberdade de
expressio do que as multiplas expressoes
da liberdade. Diz menos sobre o direito de
livre circulacao do discurso e mais sobre o
que conta e 0 que nao conta COMO discur-
so de fato. Nao tanto um veiculo de pro-
pagacao de ideias politicas, mas a politica
como uma prdtica. i

Agradeco: Rafael Diniz, Paulo Lara e coletivo
Submidia (in memoriam).
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WI-FI LIBERATOR TOOLKIT

Jonah Brucker-Cohen

Artista, escritor e pesquisador das possibilidades
de subversdo das experiéncias em rede.

E co-fundador do DATA Group e vive em Nova York.
coin-operated.com

www.data.ie

W—Fi Liberator é uma ferramenta de
codigo-aberto para notebooks que
habilita seus usudrios a ‘liberarem’ redes
sem fio pagas, criando, assim, um ponto
gratuito paraque qualquer um possa se co-
nectar a internet. Essa ferramenta propoe
desafiar corporagoes existentes e redes sem
fios privadas e bloqueadas, a fim de enco-
rajar a proliferacio de redes gratuitas e a
conectividade ao redor do planeta. Wi-Fi
Liberator examina criticamente as tensoes
entre provedores que tentam lucrar com
o0s custos cada vez mais baixos associados
3 instalacao de uma rede publica e os usu-
drios casuais que, simplesmente, querem
ver a internet ser transformada em outra
“utilidade publica’, tornando-se tao ubiqua
e gratuita como o ar que respiramos. Mira-
mos as redes sem fio pagas, em aeroportos,
terminais publicos, hotéis, cyber cafés e ou-
tros pontos publicos de espera. A distribui-
cao de Codigo Aberto visa alcangar taxas
de uso e penetragio elevadas.

Apesar do advento de redes sem fio
gratuitas e abertas tornadas acessiveis pe-
los grupos comunitdrios nos parques e em
outros centros urbanos, ainda hd uma res-
tricdo monetdria em muitas das redes que
existem em edificios e estabelecimentos
comunitdrios, como aeroportos, estacoes
de trem, restaurantes e outras dreas publi-
cas. A maior parte dessas redes fechadas

vendem a promessa de “conveniéncia” do
uso da internet em um momento de espe-
ra, mas, quase sempre, restringindo o aces-
s0 por tempo a partir do valor pago.

O projeto encontra inspiragao na ha-
bilidade do movimento de Codigo Aberto
de transformar soffwares “comerciais” em
entidades gratuitamente disponiveis e dis-
tribuidas. Isso fica evidente em exemplos
como o eventual movimento do Netscape
para um modelo de distribuicio de dis-
ponibilidade gratuita e de cddigo aberto
como o Mozilla e seu sucessor, o Firefox.
Ao transformar um modelo comercial
pago em dominio publico, o potencial para
0 uso criativo e produgéo desses sistemas
aumentam exponencialmente.

O sistema

O projeto inclui um componente de har-
dware e um de software. O componente de
hardware é constituido por produtos dispo-
niveis no mercado: um cartdo sem fio USB
e qualquer notebook com rede sem fio ins-
talada. A méquina Liberator deve ter duas
interfaces sem fio. O componente de sof-
tware é constituido por um aplicativo cha-
mado Liberator, disponivel para download
e que pode ser executado no Mac OSX. O
software é baseado em um Ping Tunnel, um
software livre desenvolvido por Daniel Sto-
dle e licenciado sob a licenca BSD.

Alista de equipamentos a seguir ¢ para
executar o Wi-Fi Liberator em um notebook
da Apple, OSX 10.3 ou versio mais atual.

Lista de equipamentos
> Notebook Apple Mac OSX com Airport
integrado, conectado a internet com ende-
reco IP publico;
> Adaptador de rede sem fio USB (testei
com sucesso usando o adaptador Addlogix
Wireless-G Network, mas qualquer Wi-Fi
/USB compativel com OSX funcionara);
> O software Wi-Fi Liberator, instalado em
cada maquina. (fink para download: www.
coin-operated.com/projects/liberator/
Wifi_Liberatordmg)

O software Wi-Fi Liberator pode ser
executado em 2 modos — Proxy e Cliente.

Instrucoes para modo Proxy
> Faca o download e instale o software
Wi-Fi Liberator.



USO POR PONTO FECHADO

USUARIOS
NAO-PAGANTES
NAO PODEM SE
CONECTAR

USO PELO PONTO WIFI LIBERATOR

O LIBERATOR SE TORNA O PONTO DE ACESSO

> Abra o software, escolha o modo “Proxy”.
> Deixe executar. Vocé também precisard
executar um Proxy nessa mdquina, como

o0 Squid.

Instrucoes para modo Cliente

> Faca o download e instale o software Wi-Fi
Liberator. Sistema operacional OSX 10.3
ou superior;

> Copie o software Liberator para a sua
pasta Aplicativos. Dé um clique duplo para
comecar;

> Em Proxy Adress, digite o enderego do
Proxy do computador;

> Em Destination Adress, digite “wwwiso-
meURL.com’;

> Em Listen Port, digite “1234”;

> Em Destination Port, digite ‘80’;

> Conecte o cabo USB, instale os drivers,
etc;

> Execute o software Liberator e conecte-se

arede fechada pelo cabo USB;

ESPACO PUBLICO PERIODICO

SOMENTE USUARIOS PAGANTES

PODEM SE CONECTAR

> Uma vez conectado, va em Preferéncias
do Sistema >> Compartilhamento >> in-
ternet;

> Escolha no menu “Compartilhar sua co-
nexdo de”: “Ethernet Adaptor (en4)”;

> Assinale “Para computadores usando
Airport’;

> Clique em “Opgoes de Airport” e em
baixo do nome da rede, digite: “Wifi Libe-
rator’, Canal: “Automatico”. (Esse sera seu
nome de difusio SSID que os outros verdo
para se conectar.)

> Tenha certeza de que “Enable Encryp-
tion” nao estd marcado — clique em “OK”.
Isso permitird a vocé repartir sua conexao
de Internet com outras mdquinas quando
elas se conectarem ao Wi-Fi Liberator;

> Feche “Preferéncias do Sistema’”.

> Abra um navegador de internet e digite
‘localhost:1234" como URL. Se tudo es-
tiver funcionando, vocé terd acessado sua
URL através do Wi-Fi Liberator;

TODOS 0S USUARIOS NAO PAGANTES PODEM SE CONECTAR

> Vocé conseguiu! Parabéns! Continue di-
vidindo sua conexao até que tenha que sair.

Descricao do Sistema

1. Uso por ponto fechado: usudrios que ja
possuem contas ou contas pagas podem
acessar a rede. Isso, normalmente, coloca
um limite de tempo no seu uso, exigindo
deles mais dinheiro ou cddigos de acesso
para se continuar usando a rede. Aqueles
sem conta ou dinheiro suficiente para pa-
gar pelo acesso nio podem se conectar ao
ponto.

2. Uso pelo Wi-Fi Liberator: o Liberator
se conecta a rede usando o software e di-
funde, do computador, essa conexao em
uma segunda interface sem fio com o SSID
Wi-Fi Liberator. Os usudrios podem, as-
sim, se conectar ao ponto liberado, como
eles poderiam em qualquer outro ponto de
acesso livre. |
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DEGRAU

OUCANO SITE

GIA

Grupo de Interferéncia Ambiental, de samba e

marca de cerveja.
www.giabahia.blogspot.com

Parar pra pensar,
Parar pra pensar:
Que o degrau ¢ muito alto!

O Motd, nao corre,

que eu posso cair..
Quem ¢ que me acode?
O Motd, me ajuda,

€U NaA0 Consigo subir..
Quem ¢ que me acode?

Se tivesse uma escadinha,
Seria legal!

Se tivesse uma escadinha,
S6 mais um degrau..
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™ Intervencao de PISEAGRAMA sobre poster do acervo do London Transport Museum, que abriga
uma das mais importantes colecdes de posters do mundo, cobrindo mais de 100 anos. 5.000 posters
estao disponiveis para compra em www.ltmuseum.co.uk
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ESPACO PUBLICO

PISEAGRAMA é uma plataforma colaborativa interessada na construcao da nocdo de publico para além das amarras institucionais e dos
procedimentos instrumentalizantes que regem a vida cotidiana. Buscando ideias, experiéncias, culturas e praticas que ampliam a poténcia
transformadora da arte e injetam imaginacdo na politica, esta pagina convida o leitor a pisar a grama.
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NOS ARES EM RECIFE,
SOBRE RODAS EM BELEM.
A CADA NUMERO,

10.000 PISEAGRAMAS

CIRCULAM PELO BRASIL.




No Recife, desde os primérdios da aviagao comercial e ISSN 2179-4421

dos servicos postais, os hidroavides, que tinham a vantagem I|
de nao precisar das enormes e dispendiosas pistas de qllerayq

concreto, chegavam no aeroporto da Bafa de Santa Rita, um
dos bracos do rio Capiberibe. Partiam as quintas, sextas,
sabados e domingos para o sul do pais, EUA e Europa.

Na década de 1940, o Brasil - e especialmente a
regidao nordeste - foi base estratégica para escalas e
reabastecimentos de avides, navios e submarinos que
combatiam no Atlantico Sul e na costa da Africa. Nessa época,
os simpaticos “hidros” rapidamente se tornaram obsoletos
gracas a construcao, impulsionada pela Segunda Guerra,
de novas pistas em diversas partes do mundo, inclusive na
capital pernambucana.

Mas ao acolher o aeroporto terrestre construido pelos
norte-americanos, Recife, a entao terceira maior cidade
brasileira, se viu tomada por casos de malaria e as tropas
yankees foram acometidas por um nimero sem precedentes
de baixas pela doenca tropical. A regido onde fora construido
o aeroporto militar de Ibura, atual Aeroporto Internacional de
Guararapes, era formada por terrenos pantanosos, alagadicos
e propicios a proliferacdo das famintas fémeas do Anopheles.

E, enquanto as manchetes locais relatavam os duros
bombardeios alemaes por toda Europa, o presidente, Getulio
Vargas, amerrissava em Recife para uma visita de trés dias.

Na agenda, a preocupacao com nazistas e mosquitos.
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